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Kamuflaże pozemni bojovć techniky USA 


M3A1 Stuart z vyzbroje 3. tankoveho praporu USMC 
v dobć boji na ostrovć Bougainville v prosinci roku 
1943. Tank je zbarven v tmavśi zelenć (Forest Green) 
upfednostńovanć v dźunglovitych oblastech ticho- 
mofskych ostrovi. Zbarveni je zpestieno o figurku po- 
lonahć divky s napisem „DEATH-HELL and 
DESTRUCTION". Ćislice v bilóśm obdólniku urćuje po- 
fadi vozidla v sestavć ćety. 


Bokorys znazorńuje tank M4 Sherman ze sestavy 
67. tankovćho pluku, 2. obrnónć divize ve Francii 
roku 1944. Vśechny tanky 2. divize byly opatfeny 
natórem nepravidelnymi pasy zemitć hnódć (Earth 
Brown) pies standardni Olive Drab. Nazev vozidla 
HURRICANE odpovida zafazeni do roty, tedy roty H 
tretino praporu. V teto dobć byl naraznikovy kód 
zjednoduśen u 2. divize pouze na oznaćeni H 15. 
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M4A2 Sherman v fadach 2. tankovćho praporu USMC, 
zobrazeny v podobć jak se zućastnil bojli na ostrovć 
Tinian v ćervenci roku 1944. Jednotky USMC zapoća- 
ly s aplikaci kamuflażnich barev zaćatkem roku 1944. 
Nejćastójj poużivanć barvy byly — piskova (Sand) 
a zemitć ćervena (Red Brow) v rozmanitych kombina- 
cich na plvodni Olive Drab nebo Forest Green. 
V tomto piipadć zabezpećovaci jednotky zvolily 
pouze piskovou, lópe vyhowujici prirodnimu prosttedi 
ostrova Tinian. Napis CORSAIR, zarazujici vozidlo do 
roty C, se opakoval i zezadu na konstrukci umożźńujici 
brodóni vozidla pfi prekonavani vzdalenosti mezi vy- 
lodovacim ćlunem a bfehem. Kombinace pismene 
s pofadovym ćislem vozidla v sestavć roty (zde C 32) 
se stalo standardnim oznaćenim 2. praporu v druhć 
polovinć valećnćho konfliktu. 
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Obrnónć vozidlo M3 Scout ve zbarveni poużivanóćm 
v zapadni Evropć. Kombinace barev Olive Drab, Field 
Drab a ćernć se vyskytovala pouze u obrnónych 
kolovych a polopasovych vozidel. Malo znamym fak- 
tem je aplikace tzv. odstinćni, tedy doplnóni vybra- 
nych ćasti bilou barvou. V tomto pfipade ślo o prostor 
pod blatniky kol. Efekt (naruśeni siluety vozidla) se 
postupnć ztracel zablącenim pfipadnć jinym „zbarve- 
nim" odstinónych mist. Tradićni naraznikovy kód pli- 
fazuje vozidlo do stavu roty B, 15. praporu Kavalerie, 
3. armóady. (3A15Cav + B 12). 
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Vażeni Gtenńfi, 

pfijmóte prosim naśe podókovśni za dosavadni piipominky, namóty, ale i kritiky k naśi próci, kterć 
nam umożnily orientovat se ve Vaśich pianich. Je pochopitelnć, że na jejich zakladć dochazi 
k urćitym zmónam ve vybóru tómat piipravovanych ćlanki (budeme zafazovat piednostnó typy 
nejvice se opakujici ve vaśich dopisech) a ćastećnć i v celkovć skladbć ćasopisu. 

Verime, że si zachovame i nadśle Vaśi piizeń. 


Vaśe redakce 
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Letajici puma V 1 (Fieseler Fi 103) z otevtenć expozice v muzeu Overloonu. (Foto 
agentura Maks) i : 


Su-27 


Dokonćeni 


Ing. Martin Mamula 


Stejnć jako u Migu-29 patfi vstupy vzduchu 
k motorum mezi nejzajimavójśi ćasti draku. 
U vysoce obratnóho stihaciho letounu jako je 
Su-27 mą jejich vhodnć feśeni klićovy vyznam, 
protoże musi umożńovat spravnou funkci moto- 
ru nejenom v śirokóćm rozsahu rychlosti, ale i pfi 
extrómnich hodnotach uhlu nabehu a vyboćeni. 
Ztohoto hlediska je vyhodne jejich umistóni, kdy 
nasavany proud vzduchu je pfi letu na velkych 
uhlech nabehu usmórńovan spodnim povrchem 
virov6ho piechodu. Navic pfi vyboćeni letounu 
nedochózi ke stinóni jednoho ze vstupi trupem, 
coż u letouni s boćnimi vstupy muże v pribóhu 
letovych manćvru vćst i k pumpźźi motoru. 

Vstupy jsou regulovatelnć, obdólnikoveho 
prurezu. Tvar jejjich saciho hrdla pfipomina stej- 
nou ćast letounu F-14. Odvod mezni vrstvy ze 
vstupu je teśen originalnim zplisobem. K jejjmu 
odvedeni perforovanym povrchem pfedniho pa- 
nelu regulaćniho klinu sloużi saci Uućinek rady 
śtórbin umistónych v boćnich stónach vstupu. 
V reżimech Ginnosti motoru, kdy je zapotiebi 
dodavka velkóho mnożźstvi vzduchu a letoun 
stoji nebo se pohybuje malou dopiednou rych- 
losti, vstupuji do funkce „,żaluzie* pomocnych 
piisavacich otvori, kterć jsou umistóny ve spod- 
ni ćasti vstupu. Każda „,żaluzie* je tvofena 
fadou volnć pohyblivych obdćlnikovych klapek, 
ty se otviraji rozdilem tlaku na vnitinim avnćjśim 
povrchu saciho kanalu. Oproti pivodnim pied- 
pokladim je i „sedmadvacitka* obdobne jako 
MiG-29 vybavena systćmem ochrany motoru 
proti nasati cizich pfedmóti. PFi vzletu a pfistani 
je cely prufez vstupu piehrazen sklopnym hyd- 
raulicky ovladanym ochrannym sitem. To se 
Śikmo vztyćuje zespodu z prostoru nad pfisava- 
cimi otvory. Ztrata tahnu motoru zpisobeną od- 
porem sita se udajnć pohybuje okolo pouhych 
2,25 kN. 
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Jak je zfejmć z fotografie, i jednotlivć sórie Su-27 se od sebe liśi nókterymi detaily. Napfiklad toto 
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starśi provedeni jednomistnć verze, kterć bylo vystaveno v srpnu 1989 v Moskvć, nema na bocich 
vstupu vzduchu umistóny typickć trojihelnikovć kryty antćn pro REB, v nabóżnć hranć virovóho 
płechodu jsou naopak dva kryty antón. Viditelnć je takć śtihlć vfeteno vybihajici z nabóżnć hrany 
SOP a starśi provedeni firemniho znaku. (N. S. Nikolajenkovó). 


Integrovany systćm fizeni palby je koncepónć 
shodny s MiGem 29. Nejvótśi rozdil spoćiva 
v jeho podstatnć vyśśi vykonnosti. Hlavnim pro- 
stredkem pro zjiśtovóani cilu je mohutny radiolo- 
kator, ktery sov6tśti odbornici charakterizuji jako 
„koherentni pulsni dopplerovsky radiolokator 
schopny vyhledavat a sledovat cile proti pozadi 
zemó*. Odhadovanć maximalni vzdślenosti 
zjiśtóni a sledovani cile jsou 240 a 185 km. Neni 
bez zajimavosti, że podle zapadnich parametru 
byly pfi vyvoji radiolokatori uróenych pro sov6t- 
skć stihaci letouny posledni generace vyużity 
informace o obdobnych americkych zarizenich 
ziskanć prumyslovou śpionażi. Piedmótem so- 
vetskóho zajmu udajnć byly radiolokator AN/ 
APG-65 firmy Hughes (poużit v letounu F/A-18) 
a systóm fizeni palby AN/AWG-9 (F-14) od 
tóhoż vyrobce. V pfipade, że pilot nechce pied- 
ćasnć vyzradit svoji polohu demaskujicimi pii- 
znaky zapnutćho radiolokatoru nebo jeho poużi- 
ti je ztiżeno Gi zcela znemożnóno radioelektro- 
nickym ruśenim, muże poużit pasivni infraćer- 
veny vyhledavaci a sledovaci systóm. Kryt jeho 
pohyblivć optiky vystupuje z obrysu ćelniho Stit- 
ku kabiny. Presnć parametry systómu nejsou 


znamy, ovśem loni ve Farnborough jeden z pra- 
covniku OKB uvedl, że pfi jeho poużiti je Su-27 
schopen bez zapnuti radiolokatoru provóst 
„skryty* prepad rychlśho vyśkoveho letounu 
jako je napfiklad SR-71. Stejnć jako u MiGu-29 
je infraćidlo spfażeno s laserovym dalkomórem 
(v ruskć terminologii se tento kombinovany sy- 
stóm nazyvś optiko-elektronnyj lokator). Posled- 
nim prostredkem pro zamófovśni cili je pfilbovy 
zamófovać (naślemnaja sistśma celeukazani- 
ja). Jeho prostfednictvim muże pilot ovladat 
pohybem hlavy natoóeni antóny radiolokatoru, 
optiky infraćidla a hlavic samonavśdścich raket. 
Systóm fizeni palby umożńuje najednou nava- 
dót jen jednu fizenou raketu na jeden cil, coż 
predstavuje jeho urćitou slabinu. Hlavni vyzbroji 
letounu jsou  protiletadlovć fizenć  rakety 
(PLRR), kteróć Ize podvósit na celkem deset 
zavósniku. Nejćastóji uvadćnou kombinaci vy- 
zbroje tvofi $est PLRR R-27 (v kodu NATO AA- 
10 Alamo) v riiznych verzich a ćtyfi PLRR R-73 
(AA-11 Archer). Rakety stfedniho doletu R-27 
jsou rozmórovć, hmotnosti a zfejmć i vykony 
srovnatelnć s britskymi raketami Skyflash nebo 
americkymi Sparrow. Na fotografiich „sedm- 


Na pórovć kresbć je zachycen piekryt kabiny z jehoż ćelniho śtitku vybiha pouzdro pohyblivć optiky „optoelektronickćho lokatoru"”. 
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advacitky* Ize rozliśit tfi jejjich verze, „kratkć” 
Alamo A s radiolokaćnim navedenim, podvósnó 
v tandemu mezi motorovymi gondolami, opót 
„kratkć” Alamo B s pasivni infraćervenou samo- 
navśdści hlavici na vnitfnich kfidlovych zavós- 
nicich a konećnś Alamo C s prodloużenym 
raketovym motorem a radiolokaćnim navadó- 
nim na zavćsnicich pod vstupy vzduchu. Kromó 
tśchto raket nelze vyloućit poużiti „dlouhć” Ala- 
mo D s infrasamonavedenim, o kteró hovofi 
zapadni prehledy sovótskych PLRR. Stfedni 
a koncovć kfidlovć zavósniky jsou uróeny pro 
PLRR R-73 vybavenć pasivni infraćervenou sa- 
monavśdćci hlavici. Na rozdil od sovótskych 
PLRR starśich typu u nichź nesmólo pietiżeni 
v okamżiku jejich odpalu pfesahnout 1,5—2 g, R- 
73 „snesou* aż 8 g. Za jejich nejbliżśi protójśek 
Ize povażovat americkć Sidewindery poslednich 
verzi. Zatimco na kfidlovych zavćsnicich jsou 
poużita lyżovą vypouśtćci zafizeni, pri odpalu ze 
zavósniku mezi motorovymi gondolami a pod 
vstupy vzduchu jsou rakety nejprve pyrotechnic- 
ky vymrśtóny pod letoun a teprve pak dochazi 
k zażehu motoru. Takovć feśeni jednak umoż- 
ńuje jejjch odpal z tandemovć uspoiadanych 
zavósniki, navic je vyraznć sniżeno nebezpeći 
ovlivneni ćinnosti motoru spalnymi plyny raket. 
Dale se pfedpoklada, że Su-27 muże byt vyzbro- 
jen i starśimi raketami R-60 (AA-8 Aphid), kterć 
jsou uróeny pro manćvrovy boj a raketami AA-9 
Amos (sov. oznaćeni nebylo dosud zvefejnóno) 
znamymi jako hlavni vyzbroj MiGu 31. Raketo- 
vou vyzbroj doplńuje kanón GŚ-30-1 o różi 
30 mm. Pro zbrań o hmotnosti 50 kg je k dispozi- 
ci zasoba 149 naboju. Po vystfileni 2000 ran se 
kanón musi podrobit generalni opravć. 

Podle poużitych typu a rozmistóni antón Ize 
usuzovat, że do radionavigaćniho vybaveni le- 
tounu patfi VKV radiostanice pracujici v I. a II. 
leteckćm pasmu, KV radiostanice, radiovy sys- 
tóm blizkć navigace, automaticky radiokompas, 
piijjmać sestupovćho navóstidla (marker) a ra- 
diovyśkomór malych vyśek. Letoun je takć prav- 
dópodobnć vybaven systóćmem automatickóćho 
navedeni na cil radiovymi povely pozemnich 
velitelskych stanoviśt. Pro autonomni navigaci 
bez poużiti pozemnich radionavigaćnich pro- 
stfedki je Su-27 vybaven inercialni kursoverti- 
kalou a pro stejny Ućel Ize ztejmóć vyużit nektery 
z reżimu Ginnosti radiolokatoru. Parametry pou- 
źitćóho vybaveni umoźńuji „„sedmadvacitce* pri- 
stani pii minimalni vodorovnć dohlednosti 
800 m a nejmenśi vyśce spodni zakladny oblać- 
nosti 60 m. Dalśi antóny na povrchu letounu 
patfi palubnimu odpovidadi identifikaćniho zari- 
zeni. vlastni-cizi, systómu aktivni odpovódi (na 
dotaz sekundórniho radiolokśatoru fizeni letovó- 
ho provozu pfedava potfebnć dispećerskć udaje 
jako pofadove ćlslo letounu, vyśku letu, zbytek 
paliva apod.), nechybi ani antóćny systómu pro 
radioelektronicky boj (REB). 


Pfristrojovśmu vybaveni kabiny vóvodi roz- 
mćrny pruhledovy indikator (v angl. terminologii 
Head-Up-Display, HUD), jeji zbyvajici vybaveni 
s klasickymi elektromechanickymi analogovymi 
pfistroji je zapadnimi odborniky trochu posmeś- 
ne hodnoceno jako „Pan Am 1975". Pilot sedi 
na  standardnim _vystfelovacim sedadle 
K-36DM 2. sćrie. Jeho provozni obalka umoźńu- 
je zachranu pilota jak z letounu stojiciho na zemi 
tak i pri indikovanć rychlosti aż 1400 km/h nebo 
aż do Machowa ćisla rovneho tfem. Sedadlo lze 


Na vykresu je zachycena podoba raketovć vyzbroje letounu Su-27. Protoże dosud nejsou znama piesnó 
sovetska oznaćeni jednotlivych verzi raket R-27, bude v jejich pripade poużito znaćeni kódem NATO. 
Podle informaci uvolnenych vloni ve Farnborough („dlouha" AA-10C podveśenć na MiGu-29 byla ozna- 
ćena R-27R) aanalogii s oznaćenim starsich sovetskych PLRR Ize pouze pfedpokldat oznaćeni radio- 
lokaćne navśdenych verzi piiponou „R” a u raket s infraćervenou samonavśdćci hlavici płiponou „T” 
(tóplovaja golovka). Jak jsou v sovetskóm znaćeni rozliśeny jednotlivć verze raket podle zpiisobu odpa- 
lovani a poużiti kratkóho nebo dlouhćho raketovóho motoru nen znamo. Na jednotlivych pohledech jsou 
nakresleny tyto rakety: 

a) koncovy kiidelni zavesnik s raketou R-73 (AA-11) 


b) stredni podkiidlovy zavesnik s raketou R-73 
c) AA-10B na vnitfnim pokfidlovóm zavesniku 
d) AA-10C zaveśeną pod vstupem vzduchu 


e) zdvósnik s raketou AA-10A umistóny v prostoru mezi motorovymi gondolami. 


Bokorysy raket: 
1) R-73 3) AA-10C 
2) AA-10B 4) AA-10A 


poużit ve vyśkach aż 25 km. Mezi jeho zajimavć 
konstrukćni rysy patii dvojice teleskopickych 
tyći stabilizaćnich padaki, kterć jsou ulożeny ve 
valcovych pouzdrech po stranach zahlavniku 
a ochranny deflektor chranici pilota pfed napo- 
rem dynamickeho tlaku vzduchu pfi katapultażi. 
Ten se vztyćuje v pfipadć nouzovóho opuśtóni 
letounu, pfi nómź indikovana rychlost letu pfesa- 
huje 800 km/h. Po zatażeni za rukojeti mezi 
koleny pilota se nejprve uvśdi v ćinnost telesko- 
picky vystfelovaci mechanismus a po opuśteni 
kabiny raketovy motor o tahu 6,2 kN, ktery hofi 
zhruba jednu sekundu. V pfipadć katapultaże ve 
vyśce nad 5000 metri nebo je-li rychlost vyśśi 


neż mezni hodnota pro otevfeni padaku (móni 
se v zśvislosti na vyśce) automaticky systóm 
zajiśtuje jeho zpoźdónć otevieni. Odpoutani 
pilota od sedaćky se dćje pomoci pyrotechnic- 
kćho systómu, ktery uvolńuje upinaci pasy a vy- 
tahuje pilotni padak ze zahlavniku. Kromć zą- 
kladniho jednomistnćho provedeni letounu 
(v kódu NATO Flanker B), popsanćho na pied- 
chozich strankach sloużi u stihacich jednotek 
VVSaPVOtakć „sparky* Su-27UB (Flanker CC). 
Na rozdil od vótśiny sovetskych cvićnć-bojovych 
letouni możnosti jejiho systómu fizeni palby 
a sortiment vyzbroje nejsou oproti jednomistne 
verzi nijak omezeny a i pies sniźeni kapacity 
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vnitfnich palivovych nadrżi zastavbou druhćho 
pilotniho prostoru Su-27UB dosahuje doletu 
pies 3000 km. ,„Sparka” tedy miże byt poużita 
jako velitelsky letoun pro pfime fFizeni bojovych 
operaci. Poużiti dvoumistnć osadky takć vytvafń 
na palubć letounu piijemnćjśi psychologickć 
klima pri dlouhodobych hlidkovych letech nad 
neobydlenymi oblastmi nebo mofem. 
Vzhledem k znaćnómu vyvojovómu potencią- 
lu letounu OKB zkouśi fadu prototypu s ruznymi 
upravami a vylepśenimi. Nekterć z nich byly 
vybaveny zatażitelnymi nastavci pro dopińovani 
paliva za letu. Takto upravenć letouny jsou 
schopny pievzit palivo ze vśech standardnć 
zavedenych sovótskych tankovacich letouni 
vćóetnć typu IL-78 (v kódu NATO Midas) a Su-24 


(Fencer). Su-27 je pro tento Ućel vybaven spe- 


cialnim kontejnerem (v angl. terminologii buddy- 
pack system). Technika „tankovani za letu" 
umożnila upravenym Su-27 vydrżet ve vzduchu 
aż 16 hodin a nejvetśi vzdalenost prolótnuta bez 
mezipfistani dosahla tómóf 14000 km. OKB 
takć zkouśi sovótskou obdobu americkćho le- 
tounu F-15 S/MDT (short take-off and landing 
manoeuvre technology demonstrator — volnć 
pielożeno letoun pro zkouśky zkrącenćho vzletu 
a pristani a zvy$enć manóvrovatelnosti). Proto- 
typ oznaćny T-10-24 (prvni vzlet v kvetnu 1985) 
je stejnć jako F-158/MTD opatien vodorovnou 
predni plochou (VPP), dalśi paralelu mezi obó- 
ma letouny pfedstavuje poużiti dvourozmórnych 
vystupnich trysek s vektorovanim tahu, kterć 
jsou na T-10-24 zkouśeny od roku 1988. Tyde- 
nik Flight International pfinesl v fijnu lońskćho 
roku zpravu, ve kterć se uvśdi, że tato verze 
„sedmadvacitky” se jiż podrobuje zkouśkam 
provozni spolehlivosti, predchazejici jeji zave- 
deni do vyzbroje. Podle Alexandra Blinova, jed- 
noho ze zastupciu generalniho konstruktóra pat- 
fi vyvoj techniky vektorovani tahu mezi nekolik 
programu modernizace letounu. 

Na rozdil od letounu F-15S/MTD, u kterćho 
VPP sloużi takć k vyrovnóavśni klopivśho mo- 
mentu zpiisobenóho vektorovanim tahu motoru, 
u Su-27 nejsou vyvojovć programy vyużiti vekto- 
rovani tahu a VPP vzśajemnć svśzśny. T-10-24 
je schopen letat jak s VPP taki bez nich. Zatimco 
ućelem vektorovatelnych vystupnich trysek je 
predevśim vyraznć zlepśeni obratnosti letounu, 
VPP je uróena hlavnć pro zvyśeni vztlaku dalśi 
verze — namolni, ktera byla vyvinuta pro slużbu 
na palubach sovótskych letadlovych lodi a Udaj- 
nó jiż byla zafazena do vyzbroje namofniho 
letectva (AVMF). 

Tomu piedchazelo nókolik let zkouśek upra- 
venych letounu v podminkach simulovanćho 
palubniho provozu na krymskć zakladnó namol- 
niho letectva v Saki. Na palubć Tbilisi se podle 
udaji zapadniho tisku bshem zkouśek objevila 
dvć provedeni „sedmadvacitky”, jak VPP, ktera 
patfi mezi hlavni rozliśovaci znaky namorni ver- 
ze (jeji prototyp je Udajnó oznaćen T-10-39), tak 
i letouny s klasickym aerodynamickym uspofa- 
danim. Miże ovśem jit takć o chybnou interpre- 
taci pofizenych zabóru, protoże VPP je z nókte- 
rych uhli pohledu velmi śpatnć viditelna. 

Sćriove namorni letouny, pro kterć je vyhraże- 
no oznaćeni Su-27K (K jako „korabelnyj”, 
v kódu NATO Flanker B2) se kromć poużiti VPP 
liśi od svych pozemnich sourozenci zesilenou 
zadni ćasti trupu s piistavacim hakem, hydrau- 
licky skladanym ktidlem, zesilenym podvozkem 


4 


Detailni pohled zachycuje okoli vystfelnć śtórbiny kanónu GŚ-30 u jednomistnó verze. (Ing. M. 


Mamula) 


Su-27 bóhem pribliżeni na piistani v britskóćm Farnborough. (J. Podolók) 


Leva SOP nese kromć polohovćho svótla takć 
antónu radiovóho systómu blizkć navigace, ktera 
tvarem piipomina harpunu. O zbywajicich antć- 
nóch lze Fici totóż jako v pripadć pravć SOP. Za 
pozornost stoji odliśnć umfstóni tyćinky vybijeće 
statickć elektfiny na odtokovć hranć smórovćho 
kormidla. Vedle je zachycena poloha a provedeni 
tohoto tzv. „vyjiskfovaće”, jak se vyskytuje na obou 
smórovych kormidlech „spóarky*. 

Prava SOP nese mnożstvi ruznych antón, kterć 
patri systómim pro REB a identifikaćnimu zafize- 
ni. Vzhledem k vzśjemnć integraci tóchto systó- 
mu je obtiżnć rozliśit presnć urćeni jednotlivych 


antón. Pod vypouklym krytem se patrnó skryvś in- - 


dukćni sonda gyromagnetickóho kompasu. 


] 


PR A/919 


Pristrojova deska jednomfstnć verze. Rozmórny Head-Up-Display je vyużit i pro zobrazeni informaci ziskanych radiolokatorem a infracidlem. Dvć zaskleną 
okónka na bocich jeho zakladny patfi k systómu prilbovóho zamófovaće. Jde o snimaće natoćeni hlavy pilota. Usporadani prfstroji nijak nevyboćuje ze schć- 
matu bóżnóho u sovetskych bojovych letouni. V bilóm rómećku jsou umisteny nejduleżitćjś( letovć pristroje, pro motorovć płistroje a ukazatele drakovych 
systóćmu je vyhrazena pravś polovina pristrojovć desky. Na obrazku miżeme videt tyto pristroje a ovladaće: 


vana pomoci kruhove uspołśdanych sviticich diod. Pristrojovć vybaveni dopińuje varovn y systóm fećovćho informótoru, ktery k pilotovi prostfednictvim magne- 
tofonovć pasky promlouvś żenskym hlasem — takzvanźć Nataśa. Pledni ćast levóho a tómef cely pravy kabinovy pultik jsou vyhrazeny ovladaćim palubni avioniky. 


| 
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Jeden z prototypii namoiniho provedeni letounu na palube lodi Tbilisi. (Interavia) 


Na malóm nóćrtku (bokorysu) je zachycena pfibliżn rekonstrukce podoby 
prototypu T-10, ktery jiż nekolik let patfi mezi exponśty leteckóho muzea 
v moskevskóm.Moninu. Krome odliśnć aerodynamickć konfigurace móly prv- 
ni prototypy (v kódu NATO Flanker A) jinak usporadanć piistavaci zafizeni. 
Pridovy podvozek byl oproti sćriovym letounim umisten vice vpfedu a zata- 
hoval se smórem dozadu. Umisteni hlavniho podvozku sice nedoznalo pod- 
statnych zmón, ovśem mechanismus jeho zatahovani mel jinć usporadani 
a piedni ćśsti podvozkovych kryti sloużily zaroveń jako aerodynamickć brzdy. 
Za povśimnuti stoji i to, że prvni prototypy nebyly stejne jako F-15 vybaveny 
mechanizaci nabćżnć hrany kfidla. 


U letouni, kterć jsou zatazeny do vyzbroje VVS a VPVO jsou na rozdil od 
„sedmadvacitek" vystavenych na aerosalónech v koncovóm tólese trupu 
umisteny vymetnice klamnych cili. Pod laminatovymi kryty jimiż jsou zakon- 
ćeny boćni vystupky koncovóho tólesa se zfejmć skryvaji stejnć antóćny pro 
REB jako pod kryty na bocich vstupu vzduchu. 

Vedle je zachyceno starsi provedeni koncovćho tólesa, kteró se vyskytuje 
u letounu diivejśich sórii. 


I 
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s dvojitou montażi kol na jeho piidovć noze 
a stejnć jako u MiGU-29K nelze vyloućit upravy 
zbrańoveho vybaveni a avioniky. Z fotografii 
namorlnich „„sedmadvacitek* lze usuzovat, że 
tyto letouny maji na odtokovć hranć kfidla misto 
flaperoni klasickć vztlakovć klapky spolu s kri- 
dólky. Pfedpoklada se, że Su-27K maji takć 
możnost nosit kontejner pro doplńovśni paliva 
za letu. Na letośnim aerosalónu v Pariżi mą byt 
pfedvedena dalśi verze letounu — modernizova- 
nó pozemni provedeni (snad Su-27M), kterć se 
od starśich letounu ma mimo jinć liśit digitalnim 
elektroimpulsnim fizenim a novym piistrojovym 
vybavenim kabiny s obrazovkovymi displeji. Za- 
tim do oblasti spekulaci patii Uvahy o vyvoji 
utoćnć verze letounu, ktery nelze v budoucnu 
vyloućit. Podle generalniho konstruktóra Simo- 
nova zatim VVS nevznesly pożadavek na tako- 
vy letoun, ovśem v pripadć potteby by nutnó 
Upravy nebyly problómem. 

V tóto sowvislosti piinesl zajimavou informaci 
ćasopis Skrzydlata Polska. V interwiev s pilotem 
Su-24 kpt. Samsonovem tento letec uvedl, że 
jeho „,profesionalnim snem" je lótat na utoćnć 
verzi Su-27. Je tedy możne, że se v budoucnu 
setkame se sovótskou obdobou americkeho le- 
tounu F-15E Strike Eagle. Tuto domnóśnku posi- 
luje i skutećnost, że takovy stroj by vyplnil meze- 
ru v letadlovóćm parku namorfniho letectva, kteró 
zatim nemą pro svć letadlovć lodi żądny vhodny 
dalkovy utoćny letoun. 

Vzhledem k tomu, że vyvoj „sedmadvacitky' 
zdaleka neskondćil a da se piedpokladat objeve- 
ni pfesnójśich a kompletnójśich udaji o jejich 
technickych parametrech i historii vyvoje, nepo- 
vażujeme material o Su-27 za uzavfeny a jakmi- 
le ziskame dalśi informace, hodlame se k tema- 
tu vracet formou upiesńujicich dopińku. 


Ź Ź 


Pohled pies „hibet* sparky nazornće ukazuje tvarovź 
— trup v horni ćźsti letounu. (Ing. M. Mamula) 


ME 


Zadni pilotni prostor Su-27UB s dobie viditelnou  horni  ćśsti 
K-36DM. (Ing. Z. Stuchlik) 


ni prechodu kridlo 


vystfelovaciho 
Srovnóvaci tabulka letouni Su-27 a F-15C. 
Typ letounu Su-27 Su-27UB F-15C 
osadka 1 2 1 
rozmóry 
dćlka ' m 21,935 21,935 19,43 
rozpóti kridla m 14,70 14,70 13,05 
vyśka m 5,932 6,357 5,63 
ZN CCQNNNNND 
Hmotnosti 
RNQCCQCCQC(QCQCQCCC NN 
prazdna kg 17 000% 2 12 794 
normalni vzletova kg 22 000 22 500 20 244 
maximdlni vzletova kg 30 000 30 000 30 845 
maximólni hmotnost 
vnitfniho paliva kg 10 000 ? 10 000 
Nici NOOO 
Vykony 


rrr 
maximóalni Machovo ć. 


vodorovneho letu 1 2,35 2,5 2,5 
prakticky dostup m pies 18000 18 000 18 300 
maximalni dolet km aż 4 000 pres 3 000 5 745 
dólka rozjezdu m 500 550 274 
dólka dojezdu m 600 650 1 067 


rozsah provoznich 
nasobku G 9/? 9/7 


Udaje o pohonnych 


jednotkach 
src U nn PP)>D DN 
poćet 1 2 2 2 

typ AL-31F AL-31F F100-PW-220 
celkovy tah 

a/ na max.reżimu kN 2056 79,42 2x 79,42 2x 64,9 

b/ s piid. spalovanim kN 2x123,85 2x 123,85 2x 104,3 
Vysvćtlivky: 


1) U Su-27 je uvedena dólka bez Pitotovy trubice, u F-15C celkova delka. 
2) Ustni informace sdólena ćleny OKB. 
3) Su-27 pouze vnitfni palivo, F-15C s pfidavnymi nadrżemi. 


Americka polopasovą 
vozidla. 
(US. Half-trackS). 


Ing. Jindfich Nepevny 


5. kvótna 1945 obyvatelć pravć osvobozenć 
Plznć radostnć vitali americka vojska. Mezi roz- 
liśnymi vozidly, projiżdćjicimi ulicemi mósta, ra- 
chotily po dlażbć i mohutnć polopósovć obrnónć 
transportóry. Tak se obćanć zapadoćeskć met- 
ropole seznśmili s legendśarnimi Halftracky, kte- 
ró provazely armadu Spojenych statu prakticky 
na v$ech bojiśtich. Sloużily spolehlivć pro do- 
pravu żivć sily i pro jinć Ukoly i v nejhorśim 
terónu. 

Koncepce nasazeni tśto symbiózy pasovćho 
vozidla s kolovym móla piivod v uspóśich nó- 
meckćho Blitzkriegu, kde tanky pi jejich neće- 
kanych uiderech doprovazela mobilni póchota. 
Tehdy se ovśem piepravovala jeśtć pfevaźne 
na nakladnich automobilech. Pozdćji se tóto 
ilohy podjaly, stejnć jako v USA, polopasovć 
transportóry, zde pfedevśim typ Sdkfz 251, 
znamy „hakl'. I ve Spojenych statech v souvis- 
losti s novou taktikou poużiti obrnónych divizi 
piiśli s podobnym feśenim doprovodnćho pro- 
stredku. Byl v$ak jeho zrod skutećnć ryze ame- 
rickou zależitosti? 

Jiź koncem prvni svótovć vólky znali odbornici 
fakt, że parametry teżśiho terónniho vozidla 
vzrostou spojenim jeho zadnich naprav pasy. 
Konstruktófi vice statu uóinili mnoho pokusu, 
z nichż vykrystalizowal jako jeden z nejispóśnej- 
$ich francouzsky polopasovy automobil Citroen- 
Kegrósse. Proslavila jej zejmóna statećna osad- 
ka, ktera s nim zaćatkem dvacatych let pfekona- 
la saharskou pouśt. Technicka komise armady 
USA si jiź delśi dobu pohravala s myślenkou na 
vlastni vyvoj podobnćho nekonvenćniho vozidla 
a proto nepfekvapi, że ve Francii v roce 1925 
dva Citroen-Kegrósse zakoupila pro studijni 
ucely. Zaćaśtkem 30. let jeśtć podobnou cestou 
ziskala zdokonaleny typ, pojmenovany P-17. Na 
zakladć pożadavkiu generality vyvinula firma 
Joseph Cunningham and Sohn Co. ve statć New 
York koncem roku 1932 vlastni pruzkumny mo- 
del T1. Jeho teśeni nezapielo podobnost s fran- 
couzskymi pfedchidci a pasovą sekce si ji za- 
chovala po celou dobu produkce M1-M21. Ex- 
perimentólni T1 nebyl pancóćfovśn, stejnć jako 
nasledujici fada T2-T9. Testovaly je zejmóna 
priizkumnć jednotky, hlavnć pfi dopravć mate- 
rialu a tażeni polnich dól. K prvni firme se 
postupnć plipojily spolećnosti Limu, GMC a Mar- 
mon-Herrington (M-H). Rozhodujicim krokem 
ve vyvoji se stal pokus posledni z nich koncem 
roku 1936, kdy aplikovala francouzsky systćm 
podvozku na nakladni automobil Ford 11/2 
t 4x2, ktery v licenci vyrabóla. Technickć pro- 
blómy, pfedevśim s żivotnosti pasi, zpusobily 
obavy o dalśi osud programu. Naśtósti se brzy 
naślo uspokojivć feśeni, a to poużiti celogumo- 
vćho pasu s upravenym napinacim a hnacim 
kolem. Konstrukce po sćrii zkouśek prokazala 
svoji żivotaschopnost a nebyla jiź menóna. 

Mezitim v Evropóć vypukla vślka a prvotni 
Uspóśnć bleskovć operace nómeckych armad 
pfinutily odpovódne Ginitele v USA uvażovat 
o vozidle, kterć by se vyrovnalo prave zavadć- 
nómu hitlerovskóćmu typu SdKfz 251. Mezi 
americkou a nómeckou koncepci byl vśak velky 
rozdil, ktery par slovy osvćtlime. Halftrack od 
zaćśtku navrhovali jako viz s'pftednim a zadnim 
nahonem, fizeni se provadólo piednimi koly 
a bylo Ućinnćjśi neż u nśmeckćho konkurenta. 
U nej totiż ślo v podstatć o pasovy podvozek, 
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M2 ve vyzbroji pfedvalećnć americkć armóady. (US Nat. Archives) 


prodloużeny pfidanim napravy. Zde fidić ovladal 
vozidlo „tankovwym* zpisobem, plidavanim 
a ubiranim energie do hnacich kol pasovóho 
podvozku, otaćeni nehnanych pfednich kol bylo 
v terónu dost neućinnć. Pri pohybu po komuni- 
kaci se rozdil proti americkśmu protćjśku nepro- 
jevoval, avśak napfiklad pi priujezdu rozmoklou 
zeminou byla patrna menśi ovladatelnost. 

Pfi navrhu bojovćho polopósu tedy móliv USA 
na óem budovat. Spolehlivy podvozek byl na 
svótó a piipravu sóriovć vyroby velmi urychlilo 
rozhodnuti adaptovat jej na lehky obrnóny auto- 
mobil M3 Scout Car, vyrabóny spolećnosti Whi- 
te Motor Company. Na bśzi tohoto vozidla, 
poużivanćho zejmóna oddily kavalerie, vznikl 
experimentólni prototyp T-14 Halftrack APC. 
Mimo podvozku se od plivodniho Scout Caru liśil 
prodloużenim zadni ćasti korby. Armada po 
kratkych testech T14 schvólila a objednala jeho 
sóriovou vyrobu pod oznaćenim M2. Produkci 
byla vzhledem ke zkuśenostem se Scout Carem 
povófena firma WMC. Bojovć jednotky piejimaly 
M2 od roku 1940, aź do zastaveni vyroby v roce 
1943 dostaly 8 423 kusii od matefskć tovarny 
a dalśich 2 992 od Autocar Company, celkem 
tedy 11 415 kusd. Pro srovnani, konkurenti od 
Wehrmachtu-SdKfz 251 vzniklo za obdobi 
1940-45 asi 18 000. 

M2, stejnć jako dalśi verze, pohanćl vodou 


chlazeny śestivalec White 160 AX (benzinovy), 
dąvajici vykon 143 Hp pii 3000 ot/min. Prevo- 
dovka suchćho typu umożńowala tazeni ćtyf 
rychlosti vpred a zpatećky, pohon se pienaśel 
na pfedni i zadni óast podvozku. Nadrże pojaly 
227 litr paliva, kteróho M2 spotiebowal v pri- 
móru 1,4—1,5 l/km. Prekvapila hlavnć vysoką 
rychlost na silnici, celych 70 km/h. Pfedni napra- 
va se neliśila od podobnych u nakladnich auto- 
mobili, pasova ćast podvozku byla tvofena dvó- 
ma fadami ćtyf pojezdovych kol s gumovymi 
pneumatikami (primór 305 mm, ślika 105 mm) 
spojenych s vodorovnymi póry. Gumovy pfezko- 
vy pas podpirala vratna kladka, umistóna nad 
spojovaci konstrukci pojezdovych kol, a napina- 
ci kolo, sloużici zaroveń jako podplrna kon- 
strukce zadni ćasti karosćrie. Hnanć kolo upro- 
stred rozdólovala śtórbina, do kterć zapadaly 
kliny gumoveho pósu. V karosćrii chybśla zadni 
dvifka pro snazśi nastoupeni a vystoupeni, v je- 
jich instalaci bróanila liśta pro obóżny pohyb 
lehkćho kulometu, ktera se tahla po horni stranć 
korby kolem celćho bojovćho prostoru, podobne 
jako u Scout Caru. Vnitfni prostor navic omezo- 
valy dva velkć skladiśtni boxy, pfistupnć dvifky 
na bocich vozu. Vóetne fidiśe mohl M2 vćzt 10 
osob, tedy necelć stfeleckć drużstvo. To jej 
pfeduróovalo k roli tanaće pro dólostfelectvo, 
prizkumneho Gi velitelskóho prostiedku a ma- 


teiskćho vozidla pro kulometna drużstva s niż- 
śim tabulkovym poćtem prisluśniki. 

Na zakladć tohoto vozu vznikla modifikace 
M2A1, liśici se montażi kryteho obóżnćho kruhu 
s teżkym kulometem Browning 12,7 mm na pra- 
vć stranć bojoveho prostoru fidiće. Pro takovou 
nastavbu se i u dalśich verzi Halftracku vżila 
prezdivka „kazatelna” (pulpit). Oba vyrobni za- 
vody dodaly vw obdobi 1943-44 dohromady 
1 643 kusi M2A1. 

Urćite nevyhody starśich M2 odstranila nova 
varianta M3, produkovaną od roku 1941. Na 
prvni pohled se liśila prodloużenim korby a vy- 
nechanim obóżnćho okruhu pro kulomet. To 
umożnilo vsadit do zadni ćasti karosórie dvifka, 
usnadńujici rychlć opuśtóni vozu, zejmóna 
v boji. Kulometmćl nyni namontovón podstavec, 
ktery se mohl zasunout do nókolika profili, 
navalenych u horniho okraje korby. Dalśi ne- 
spornou vyhodou byla absence obou rozmór- 
nych boxi, dosud omezujicich bojovy prostor. 
Kapacita piepravovanych osob vzrostla na 13, 
coż bylo dostatećnć k pfevozu kompletniho stie- 
leckćho druźstva, kterć chranily vrstvenć ocelo- 
vć platy na bocich o sile 6,25—12,7 mm. Vyzbroj 
takovćho drużstva vypadala zpravidla nasledov- 
ne: 


1x protiletadlovy kulomet 12,7 mm — Browning 
M2 

1x kulomet 7,62 mm — Browning 1919 

2x bazooka M9/M9A1 

1x 9 mm samopal M3 

12x puśka nebo karabina 


Stejnć jako u M2 i zde vznikla verze s „kaza- 
telnou", oznaćovaną M3A1 atakć v tomto piipa- 
dć vedl palbu ze zamontovanćho kulometu 
zpravidla velitel. 

Osvódćeni vyrobci, ke kterym se piidala jeśtć 
spolećnost Diamont T, vyprodukovali 12 499 


Detailni pohled do bojovóho prostoru verze M2. 
Povśimnete si velkych boxu na piepravu mate- 
rialu, oddelujicich pfepravovanć drużstvo od 
ridiće a velitele. (US Army Signal Corps) 


Zajimava fotografie verze M2, ukazujici jak si posadka vypomóhala zvetśit pfepravni kapacitu nó- 
kladu u vozidla. Bile lemovana hvezda urćuje misto nasazeni — Apeninsky poloostrov. (US Army 
Signal Corps) 


LŁĄŻŻŻŻ 


M2 z vyzbroje 2. obrnónć divize USA po vylodeni v Alżiru. Dobie je patrnć vytażeni saciho i vyfu- 
kovćho poirubi nad boky korby, umożńujici zvyśenć brodóni vozidla. (US National Archives) 
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Interier verze M2 Interier verze M9A1 


kusi M3, k nimż je nutno jeśtć piipoćist dalśich 
2 826 M3A1. 

Rostouci potfeba transportóri bóhem bojd 
donutila veleni americkć armódy najit dalśiho 
Vyrobce halftracki. Stala se jim firma Internatio- 
nal Harvester Company (IHC), vybranś zejmóna 
pro svć bohatć zkuśenosti s produkci naklad- 
nich automobili. U ni vzniklć modifikace odpovi- 
„daly jiź vyrabónym strojim a to M9 byl protój- 
śkem M2 'a M5 variantou M3. Po ziskóani tzy. 


pilotu (kompletnich kusi, urćenych pro seznś- - 


meni vyrobci s typem a technologii jeho vyroby) 
se brzy rozbóhla produkce pożadovanym tem- 
pem. IHC montovala do vozidel vlastni motory, 
a to typu RED-45-B, osvódóenć jiż z fady na- 
kladnich automobili mateiskć spolećnosti. Po- 
zmćnil se ponśkud i vzhled obou typu, hlavnć 
zavedenim plochych piednich narazniku a za- 
oblenim hran zadni ćasti bojovćho prostoru. IHC 
se tóż snażila zlepśit pasivni ochranu osadky 
montażi silnejśich pancófovych desek o tlouśt- 
ce 7—16 mm, ale tato uprava se nesetkala s oće- 
kavanym efektem. Nejvótśi rozdily najdeme 
mezi verzemi M2 a M9, IHC ji totiź modifikovala 
prodloużenim dólky na standart M3, vynecha- 
nim vnćjśich dvefi pfepravnich boxu i okruhu 
pro kulomet. 

Vyroba M5 se rozbóhla koncem roku 1942 
a jejim vysledkem se stalo 4 625 zkompletova- 
nych kusi. Opót vznikla verze s kazatelnou, pod 
oznaćenim M5A1 a brany vyrobni haly jich opus- 
tilo tómóf 3 000 kusi, pfiśemź posledni z nich na 
jare 1944. M9 byly vyrabóny o nśco pozdóji, 
prvni z nich se objevily aż v bfeznu 1943 a jejich 
produkce dosahla 2000 kusi, kterć doplnilo 
dalśich .1 407 M9A1 s velkoraźnim kulometem 
v kazatelnć. 

Dodavky z IHC byly uróeny vyhradnó pro 
vojska spojenci USA. Velkou G4st z nich ob- 
drżela Britanie — tćmót 5 700 M5/M5A1 a M9/ 
M9A1. Prostfednictvim ostrovniho królovstvi se 
dostaly i do dalśich zemi britskóho spolećenstvi 
(Commonwealthu), pfedevśim k jednotkam Ka- 
nady, Jihoafrickć republiky a indickć koloniślni 
armódy. Poużlvaly je i polskć oddily na zapadni 
frontó. Ty jedinć nasadily Halftracky po vzoru US 
Army, tedy k piepravć póchoty. Britska armada 
totiź móla poćet tóchto vozidel, potfebny k vyba- 
veni divizi nebo alespoń pluku aż v druhć polovi- 
nć roku 1943. Standartnim transportnim pro- 
stfedkem póchoty se stal tedy znamy Universal 
Carrier a americkć polopasovć vozy sloużily 
vetśinou v uloze dólostieleckych tahaćd, śtab- 
nich vozidel ve velitelskych utvarech, popiipadć 
u spojovacich ći zabezpeóovacich jednotek. 
Pouze v nókterych piipadech vytlacily od pró- 
zkumnych pluki nebo praporu piimóho zabez- 
pećeni obrnónych divizi bóźnć poużivanć nó- 
kladni automobily. 

De Gaullovi Svobodni Francouzi postavili tri 
tankovć divize po vzoru americkć armódy a je- 
jich póchotni pluky poużivały celkem 1 500 M3, 
MS5 a M9. 

Mónć je znama skutećnost, że necelych 1 200 
Halftracki ziskala i Ruda armada, ślo vótśinou 
o verzi M9. Uplatnily se na velitelstvich tanko- 
vych utvaru od praporu vyśe. Po boku spojenec- 
kym armadam v Italii bojoval i brazilsky expedić- 
ni sbor, jenź mól ve svych stavech i americkó 
M3. Tuto verzi i jeji modifikaci MBA1 obdrżela 
takć ćinska armada pro boje v barmskć oblasti. 

Popsanć transportóry posloużily i jako zaklad 
pro specialni Upravy, dnes se budeme zabyvat 
nejstarśi z nich. 

Prvni modifikaci, ktera opouśtóla tovórni haly, 
byla minometna uprava Halftracku. Vznikla na 
zakladć verze M2 a novć oznaćeni znólo M4. 
Velmi jednoducha piemóna spoólvala ve zmónć 
interiśru bojovćho prostoru posadky a montażi 
:standartniho minometu raże 81 mm, znamóho 
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Spolehlivost vozidla nejlśópe dokazuje i tento snimek. Po bitvś v Kasserinskóm prusmyku zafadil 
Deutsche Afrika Korps (DAK) do svć vyzbroje mnoho ukofistenych polopasovych vozidel a byl 
s nimi velmi spokojen. (Bundesarchiv Koblenz) > 
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Halftrack M2A1 zachyceny v zimnim kamuflażnim schómatu, tvofenóm nótórem smyvatelnou bilou 


barvou pied plvodni Olive Drab. Pismeno S za sćriovym oznaćenim naznaćuje, że vozidlo bylo 


vybaveno speciślnim radiovybavenim. (US Army Signal Corps) 


pod technickym oznaćenim M1. 

Novć koncipovanć bojovć vozidlo oficialnć 
zavedla americką armada do vyzbroje v fijnu 
1941. Nespornć zajimavou byla skutećnost, że 
Vlastni halftrack pisobil pouze jako nosić a pted- 
pisy umożńowały stfelbu z nój jenom v piipadć 
nalehavć potfeby. To zpisobila ziejmą piićina, 
otiesy pri stielbć totiź natolik vozidlo pośkozova- 
ly, że po nekolika desitkach zkuśebnich vystielu 
z bojovćho prostoru se stavalo nepojezdnym. 
M se poużiva jako pfepravni prosttedek a mi- 
nometnć druźstvo se pouśtólo do boje vnć vozu 
s minometem umistónym na zemi. Na vozidle 
byl minomet instalovan na kruhovć podlożce, 
umożńujici omezeny pohyb do stran. Stfilet se 
mohlo pouze zadnim smórem. Vyroba verze M4 
v zavodć White dala celkem 572 kusi. 


Poprvć se minometna verze dostala do boju 
v prubóhu severoafrickć kampanć v ramci 
prvnich dvou obrnónych divizi USA. Dislokace 
u obrnónć divize byla nósledujici. Tri stroje 
dostala każda velitelska rota praporu v tanko- 
vóm pluku a analogicky, ćtyfi kusy se objevily 
v pluku obrnónć póchoty. 

Poćśtkem roku 1943 se objevila upravena 
varianta pod typovym oznaćenim M4A1. Kon- 
struktćfi zde jiż uplatnili zesilenou konstrukci 
podvozku, a tak se stal iristalovany minomet 
skutećnć mobilni zbrani. Vitanou zmónou, ze- 
jmóna fidići, była jednoduśśi obsluha i zamóto- 
vani bez nutnć korekce pomoci celeho vozidla. 
Ćóst jednotek, kteró móly M4 a M4A1 ve svych 
stavech, se rozhodla pozmónit tvał bojovóho 
prostoru a v polnich dilnch upravily Gśst stroju 
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pro stfelbu dopredu. 

Po kratkćm óase preśla tato modifikace do 
sćriovć vyroby pod oznaćenim M21. Vznikla na 
bśzi M3 a navzdory vótśimu rozmóru bojovćho 
prostoru zustala kapacita uskladnónych nóboji 
tómóf stejna. Na rozdil od jinych verzi, vótśina 
minometnych halftracku sloużila v jednotkach 
americkć armady. Jedina vótśi dodavka byla 
v ramci Lend-Lease pfedana (50 kusu) Svobod- 
nym Francouzum, kteff jimi posilili stavy svych 
obrnónych divizi. Zavórem je tfeba piipome- 
nout, że i tyto varianty, M4A1 a M21, vyrobila 
firma White a to v nasledujicich poćtech — 600 
kusi verze M4A1 v pribóhu roku 1943 a pou- 
hych 110 kusi M21 v prvć polovinć roku 1944. 
Celkova produkce pak dala 1282 minometnych 
halftracki. Oficialni oznaćeni znólo 81mm Mor- 
tar Motor Carriage (MMC) a prisluśnć oznaćeni 
verze. 

Na plilożenć fotografii i pórovć kresbć pied- 
kladame ćtenarim interióry verzi M4 a M4A1 
s rozdilnou polohou minometu. 

V pfiśtim ćisle popiśeme zbylć speciślni ipra- 
vy Halftracku a historii nasazeni typu. 


Pohled do interićru minometnó verze M4, upra- 
venć pro stfelbu dopiedu. (US Army Signal Corps) 


Varianta M5, vyrobce spolećnost IHC. Povśim- 
nete si zaoblenych hran zadni ćśsti korby i jed- 
noduśśiho tvaru blatniki. Obe tyto charakteristi- 
ky tvofily jedinć, na prvni pohled patrnć rozdily 
mezi verzemi M3 a M5. (Foto: archiv HPM) 
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BE iedóme distributory. 


Prvni modelafska soutóż pod patronaci soukromnika! 


Dne 16. 12. 1990 se uskutećnil prvni roćnik velkć vanoćni modelafskć soutóże pod patronaci pana 
Jana Pecky a jeno obchodu. Ućastnili se ji mladi nadśenci ve veku do 16 let. Soutóżilo se v kategorii 


i letadel (jeden soutśżici obsadil i kategorii pozemni bojovć techniky). Tfi nejispóśnejśi dostali cennć 
odmćny, ostatni soutóżici pak upominkovć pfedmóty. Porotu tvofili zastupci L+K, ABC a naśeho 
ćasopisu, pliśćemź jsme vitóze Jana Suchćho (Hawker Hurricane Mk.l) honorovali celoroćnim 
piedplatnym naśeho Ćasopisu zdarma. 


| Vydavatelstvi HPM spol. s r.o. hledź distributory 
ve vśech krajich ĆSFR. Zahranićni distributofi 
| vitani. | 
| Nabizime vyhodnć podminky jiż pri odbóru mini- 
| móalniho mnożstvi 100 kusi. Poskytovany rabat 
| zavisi na poćtu objednanych exemplśri, kterć 
expedujeme do 24 hodin po obdrżeni objednav- 
ky prostfednictvim expresni zasilkovć slużby 
s rozvozem do mista urćeni. 

Pfihlaśky a pfipadnć dotazy smórujte na ad- 
resu redakce: 

Vydavatelstvi H P M 

spolećnost s r.o. 

Ćernokostelecka 2197/51 

100 00 Praha 10 

tel. 777153, 741867 
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| Vyzva ćtenafum. 


o spolupróci pii tvorbć obrazovć Gi fotografickć 
ćasti ćasopisu, obratte se pisemnó na adresu 
redakce. Po otiśtśni piispóvku budete pochopi- 
telnś honorovóni. Vitame i pomoc formou po- 
skytnuti jakychkoliv technickych nebo historic- 
kych podkladu. 

Nevyużitć ćlanky vracime, v piipadć zajmu 
o otiśtóni okamżitć informujeme. 
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Podminky osobni inzerce: 


Majitel obchodu p. Jan Pecka spolećnć s nejlepśimi ućastniky vanoćni soutóże. Vitóz kategorie 


Mate-li zajem o psani ćlanki, recenzi nebo 
| Jan Suchy stoji prvni zlewa. (foto: Ć. Zbuzek) 


Chcete se dostat do podvódomi lidi, pro kterć se stalo plastikovć modelafstvi a vztah 
k technice trvalśm konićkem?! 

Vi okoli o Vaśl prodejne?! 

Jste distributory zahranićnich modeli a barev?! 

Soukrome podnikate ?! 

Would you like to get in touch with Czech free market?! 

Try your chance in undertaking in Czechoslovakia?! 

Nabizime vśem zajemcim możnost reklamy v mósićniku HPM na barevnych i ćb. strankach 
za nasledujicich podminek. 

We offer advertisement to all people and company envolved in HPM monthly on both full 
ć. ućtu 16641-101). Osobni inzerci poskytujeme colour and black white pages under following condition. 


vyhodnć taxy — za prvnich zapoćatych deset Ofset (4 barvy) na kfide: 
slov 35 Kćs (jmóno a adresa jsou zdarma), za 1/1 20.000 Kćs 
druhych zapoćatych deset slov-15 Kós a dóle 2 12.000 Kćs 
pak za kaźdć slovo 1 Kćs. 143 - 8.000 Ks 


1/4 6.000 Kćs 
1 cm? 50 Kćs 


Slevy: pfi opakovani inzeratu 3x 7,5 % 


Na adresu redakce zaślete pożadovany text 
spolećnć s ustfiżkem slożenky, zaplacenć na 
Ućet vydavatelstvi (Komerćni Banka Praha 10, 


priplatky: 
25 % za inzerśt na 4. stranć obźlky 
15 % za inzerci na 2. a 3. stranć obślky 


© Koupim publikace z edic: Suomen Ilmavoi- 
mien Historia, Aircam Aviation Series, Koku 
Fan/Bunri-Do, Model Art, Maru Mechanik, Mo- 
nogram Close-Up a Kookaburra. Rudolf Cetkov- 
sky, Ćechovo nam.2, 101 00 Praha 10. 


© Koupim kity lodi 1:700 firem Aoshima, Skywa- 1/1 Ć 
ve, Albatros a DML (Dragon). Nabidnóte, plati 1/2 6.000 Kćs 
stale. Vaclav Merti, Kiiżikova 76, 186 00 Karlin. 1/3 4.000 KĆs 

1/4 3.000 Kćs 


1 cm? 30 Kćs 
Priplatek za inzerat v bóżnóm textu 20% 
Nabizime i grafickć zpracovani inzerce dle vaśich nametu. Cena grafickych praci dle dohody. 


6x 15% 
Pozor: pro tuzemskć inzerenty poskytujeme 25 % slevu. 
Inzerce na ćb. strankach: 


12x 25% 


10.000 Kćs 


e Koupim modely pozemni bojovć techniky 
v mśfitku 1:48 firem Bandai, Aurora, Academy, 
Tamiya a Otaki. Piśte na adresu: Jif Valiś, 
Biezinova 8, 186 00 Praha 8. 


© Koupim modely lodi 1:700 britskć firmy 
Matchbox — USS Indianopolis, HMS Exeter 
a HMS Tiger. Pavel Cermśk, Blodkova 4, 130 00 
Praha 3. 


© Mam zajem o modely rakety V-2 v mófitku 
1:72 firmy Eidey, popfipadć Revell (1:69). Stani- 
slav Horak, Pertoldova 3339, 140 00, Praha 4. 
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© Shanim veśkerć podklady na Nakadźima 
J1N1 — C/R/S Gekko/lrving. Plati stale, możnost 
ofoceni honoruji. Aleś Jiranek, K lućinam 7, 
130 00 Praha 3. 


© Koupim modely pozemni boj. techniky 1:35/ 
32 firmy Monogram — M4 Sherman, M4A1 Cal- 
liopei, Jagdpanzer IV/Lang a M3 Lee. Nabidnóte. 
Marek Porś, Vinohradska 96, 130 00 Praha 3. 


M4A1 (76mm) v nejrozśiienójśim typu kamuflaże 
na evropskćm bojiśti v letech 1944/45. Ta byla tvo- 
fena nepravidelnymi poli nebo pasy ćernć barvy 
nanesenć na standardni Olive Drab. Rovnóż se 
vyskytovaly kombinace Field Drab/Olive Drab a na 
apeninskćm  poloostrove Earth Red/Olive Drab 
pieżivajici z roku 1943. Znazorneny Sherman byl 
dle naraznikovóho kódu zafazeny do roty A (svód- 
ći o łom i pojmenovóni vozidla „Archer" — lućiśt- 
nik), 13. tankovćho praporu 1. obrnónć divize USA 
a zućastnil se boji v severni Italii ke sklonku roku 
1944. Bile lemovanć ćervenć proużky na hlavni 
kanónu a zadni ćśsti vóże uddvaj( rotu (dle barvy) 
a ćetu (dle poćtu — zde 3.). Dalśi barvy byly zvoleny 
nasledovne. Bila pro druhou rotu a modra pro tfeti. 
Zvolenć oznaćeni rot umożńovalo rychlć rozliżeni 
tanku v bojovć situaci, kdy naraznikovy kód pie- 
stal plnit svdj Ucel. 


JAMBA A-18 


USĄ 
042806 


VOZIDLA USA 1917-53 


M 24 Chaffee z prubóhu cvićnych stieleb v bliz- 
kosti St. Jean v dubnu 1945. Raritni je bily lem 
wysostnćho oznaćeni, vyskytujici se pouze 
v stłedozemni oblasti. Nóraznikovy kód VI — 
— 117C R 18 zafadil vozidlo do VI. armady, 117. 
Cavalry Reconnaisance Company (rota priiz- 
kumu kavalerie). Tank zdstal zbarven Olive 
Drab. 


Prvni tank, kter$ prodólal ktest ohnóm na korejskóm 
poloostrove 10. ćervence 1950 se stal M24 Chaffee 
pojmenovany „Rebels Roost". Ten se podilel na zni- 
ćeni jednoho T34/85 ze 107. tankovćho pluku severo- 
korejskć „lidovć” armady. Jednoducha kamuflaż tvo- 
ena Olive Drab na vśech plochach byla dopinóna nó- 
raznikovym kódem, umistćnym pouze na levć stranć 
24A 24R (24. prizkumną rota 24. póśl divize). 


Pohled na pestfe zbarveny M 24 Chaffee za- 
chyceny v roce 1951 v prubehu operace „Rip- 
per". Koćići motiv a naraznikovy kód piitazuji 
vozidlo k 79. tankovćmu praporu, operujiciho 
v sestavć 25. póśl divize. Na doplnóni uva- 
dime boćni pohled na vćż. Dalśi symboly tan- 
kovych prapori z tóhoż obdobi piipojujeme 
v samostatnych kresbóch. 

1 —64. prapor 3 — 65. prapor 

2-70. prapor 4 — 89. prapor 


Samohybna houtnice 155 mm na podvozku 
tanku M24 v prubehu vślky v Koreji v roce 
1953. Dobre viditelny znak 92. dólostfeleckóho 
praporu (Red Devils) je umistón na ćśsti na- 
stavby stejnć tak jako napis Cost us $ 75.000, 
naznaćujici cenu jiż vystfilenć munice. Cely 
povrch v barve Olive Drab silnć poznamenany 
vivy povetrnosti. 
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US Halftrack 


M3 zafazeny do vy- 
zbroje Deutsche Afrika- 
korpsu na jafe roku 
1943 jako vólećna ko- 
fist. Zbarveni zdstalo 
pivodni, tedy Olive 
Drab po celć plośe vo- 
zidła. Originślni mar- 
king byl doplnen pouze 
ćernym kfiżem umis- 
tóćónym do żŻlutóho vy- 
sostnóćho oznaćeni. 


Jeden z móla halftracki, kteró zasźhly 
do boji v Tichomori. Znazornenś ver- 
ze M2 se zućastnila bojii na Margalovć 
souostrovi v roce 1944. Bokorys dobie 
ukazuje zpisob jakym se osadky vypo- 
radavaly s nedostatkem paliva. Barel 
s palivem byl pripevnón ke korbe vo- 
zidla. Jednotky USMC poużivaly tyto 
vozidla prevażne v tylovć slużbe (jako 
velitelsk, spojovaci atd.). 


M3 ve slużbć ćinskć armódy v Barme, 
leden 1945. Halftrack sloużil v 1. pluku, 
533. praporu. Stroj si ponechal pivod- 
ni americkć zbarveni, pouze bila hvez- 
da byla pfemalovana ćernou barvou. 
Żluty kruh zarazoval vozidlo do urćitó 
roty a ćislo 11 pak uróovalo potadi vo- 
zidla v jeji sestave. 


THE CLIPPER 


M2A1 z vyzbroje americkych sil v Zó- 
padni Evrope. Stroj obdrżel dopińko- 
vou kamuflaż pro zimni obdobi tvofe- 
nou pasy vodou smyvatelnć barvy. 
Zfetelny naraznikovy kód zafazuje vo- 
zidlo do velitelskć roty. P(smeno S za 
sćriovym ćislem 4023320 znameną 
specialni radiovybaveni polopasovóho 
vozidla. Zaklad kamuflaże tvofila opót 
Olive Drab. 


Minometna iuprava M4 
prvni verze bojujici 
v severni Africe na ja- 
fe roku 1943. Oznace- 
ni wozidla zafazuje 
stroj do velitelskć roty 
13. tankovóho pluku 
1. obrnenć divize USA. 
Zajimavosti bylo poużi- 
ti pouze bilóć a modró 
barvy na vlajku USA. 
Nópis The Clipper 
i hvezda jsou v barve 
bilćó. Osadka vozidla 
aplikovala tzv. lokźlni 
kamuflaż, tedy nepravi- 
delnć pole a tahy pisku 
smichanóho s tużidlem 
nanesenć na Olive 
Drab. 


Messerschmitt Me 209 


Rekordni prototyp Me 209V1 byl na v$ech plochach nastri- 
kan tmave modrou barvou RLM 24, na bocich trupu a vrchni 
strane kfidel nesl civilni imatrikulaci. 


Ozbrojeny Messerschmitt Me 209V4 v dobó, kdy mel na 
vśech plochach svetle $edou barvu RLM 63 a na kapotć mo- 
toru stylizovanć symboly hadu. 


Prototyp Me 209V5 nesl nejbóżnejśi kamuflaż stfhacich letouni Luftwaffe, totiż kombina- 
ci poli tmave śedozelenć barvy RLM 74 se svetlejsi $edou RLM 75 na vrchnich plochach 
a svetle $edomodrć RLM 76 na spodnich. Vrtulovy kużel a listy mely zbarveni ćernozele- 
nou barvou RLM 70. 


Prvni kompletni Arado Ar 234B 2, kterć se dostalo do rukou Spojencim. Jednalo se o stroj 
9. staffe/KG 76 kódovych pismen F1+MT (W. Nr. 140173) sestfeleny 24. inora 1945 
Thunderbolty USAAF u vesnice Segelsdorf, potóć co mu vysadily oba motory. Velice ne- 
zvyklć, u tohoto typu je poużiti bilć barvy na pivodni segmentovć kamuflaże tvofenć 
barvami RLM 70 a RLM 71. Bóhem slużby smytelna bila barva velice rychle tmavla. 


Osobni stroj Oberleutnanta Ericha 
Sommera, velitele prizkumnć jednotky 
Komando Sommer, vyzbrojeny zvlśśt- 
ni vanou s dvojici kanónu MG 151 ra- 
że 20 mm zvanou Magirusbombe, kte- 
rou ziskal ze zkouśek noćnich stihaću. 
S timto letounem absolvoval nekolik 
uspóśnych leti v prostoru severni Ita- 
lie, neż ho v polovine dubna 1945 „zru- 
śil* diky boćnimu vetru pri plistani 
s pouze piedni podvozkovou nohou 
vysunutou. 


3NII 


Tabulka sestfeli 
Misto 


Karelie 
Onćżska ślje 
Jiżni Bólomofsko 


Hans Henrik „Hasse* WIND 


S 78ti sestrely druhy nejuspóśnćjśi finsky stihaci pilot Il. svetovć valky. Celkem 39 z nich dosahl na letounech Brewster Buffalo, ćimż pfekonal 
vśechny ostatni piloty lśtajici na tomto typu. 


Pro znaćny nedostatek ćasu v dobó velikć ofenzivy Rudć armódy zdstal tento Messerschmitt Bf 109G14 MT — 439 po 
vetśinu slużby u HLeLv 24 opatfen nómeckymi vysostnymi znaky. Jedinou zmónou oproti nśmeckómu vzoru jsou Żlu- 
tó natfenć konce vrtulovych listu a seriovć ćislo. Kpt. Wind s timto strojem dokazal bóhem deseti dni sestfelit dva- 
cet pót letadel. Sam vśak byl vażnć zranćn pii nouzovćm plistani s timto tóżce pośkozenym strojem po boji dne 
28. ćervna 1944 a zbytek vólky stravil v nemocnici. Zajimavy je detail vrtule se Żlutymi konci a nestandardnć umis- 
tónś vyseć na kużelu. 


Mannerheimuv kFiż Il. tfidy, jehoż byl kpt. Wind dvojnasobnym 
drżitelem. 


mia 30. 5.43 BW-393 1/2 LaG-5 —— 15. 6.44 MT-201 1  Airacobra 
S letounem Poćet a typ —— 5 6.43 BW-366 1 LaGG-5 dz 19. 6.44 MT-439 1 La-5 
sestfelenych stroji —— 14. 7.43 BW-366 1 Pe-2 i 19. 6.44 MT-439 2 Pe-2 
*BW-367 1/2 1-152 oka 17. 7.43 BW-393 1 LaGG-3 pa — 20. 6.44 MT-439 1 Pe-2 
BW-373 1 MiG-3 == 19. 9.438 BW-393 1 La-$5 —— 20. 6.44 MT-439 2 Jak-9 
BW-393 1 AR-5 —"— 23. 9.43 BW—-393 ; mus 0 pa = dg , ah 
-« —'— 23. 9.43 BW—-393 - az 6 = © 

aw_-a77 1 MiG-23 ABE „(qat. -- AMM APRBŁ "PP ME: zc 2 20 644 MT-439 1 Airacobra 


Tabulka sestfeli 
Misto 


Karelie 
Oneżska śije 
Jiżni Bólomofsko 


n 


Finsky zaliv 


Karelska śije 
Finsky zaliv 


" 
" 


Datum _Sletounem Poćet a typ 
sestfelenych stroji 
27. 9.41 BW—367" 1/2 1-152 
7.11.41 BW-373 1 MIG-3 
1.42 BW-393 1 R-5 
. 1.42 BW-377 1 MiIG-3 
. 2.42 BW-380 1 MIG-3 
. 38.42 BW-378 1/2 R-5 
. 6.42 BW-378 1/2 LaGG-3 
. 8.42 BW-393 2 Hurricane 
. 8.42 BW—-393 1 _ Hurricane 
. 8.42 BW-393 2 1-16 
26. 10.42 BW-377 2 1-16 
23.11.42 BW—-393 1 1-16 
23.11.42 BW-393 1 Pe-2 
. 1.48 BW-393 1 1-16 
2. 3.43 BW—393 1 1-16 
14. 4.43 BW-367 1 Spitfire 
2174.43 BW—393 21/2 Jak— 1 
4. 5.43 BW—393 (1 1-153 
4 5.43 BW-393 3 |II-2 
9. 5.43 BW-366 1 LaG-5 
20. 5.43 BW-393 2 Jak—1 
20. 5.43 BW-393 1 LaG—5 
30. 5.43 BW-393 1 LaGG-3 
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Mannerheimuv kńiż II. tfidy, jehoż byl kpt. Wind dvojnasobnym 
drżitelem. 


BW —- 393 
BW — 366 
BW — 366 
BW — 393 
BW —393 
BW — 393 
BW — 393 
BW — 393 
BW — 355 
MT—-201 
MT-201 


MT-201 


MT-201 
MT—-201 
MT-201 
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MT-201 
MT — 439 
MT — 439 
MT - 439 
MT- 439 
MT — 439 
MT - 439 
MT — 439 
MT — 439 
MT — 439 
MT — 439 
MT — 439 
MT — 439 
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Airacobra 
La-5 
Pe-2 
Pe-2 
Jak -9 
La-5 
La-5 
Airacobra 
Lą-5 
DB 3F 
Jak 9 

Jak 9 
Il-2 


75 celkem 


Od poloviny listopadu se stal osobnim letounem por. „Hasse" 

Winda tento Brewster Buffalo BW — 393, ktery mu spolu s vele- 
nim 1. letky LeLv 24 pfenechal kpt. Luukkanen. Stroj je zde 
zachycen v podobć z konce biezna 1943. Sv6tle modra sme- 
rovka a kużel byly identifikaćnimi znaky 1. lentue (letky). 
Pozdeji, kdyż pfevzal por. Wind veleni nad 3. lentue, obdrżel 
tento stroj oranżovy kużel a ćislo na kamuflovanou smórovku. 


Tabulka sestfeli 


—"— 30. 5.43 BW—393 1/2 LaG-5 —"_ 15. 6.44 MT—-201 1  Airacobra 

Misto Datum _Sletounem Poćet a typ —_ 5. 6.43 BW-366 1 LaGG-5 —— 19. 6.44 MT-439 1 La—5 

sestfelenych stroji  —'— 14. 7.43 BW-366 1 Pe-2 —_ 19. 6.44 MT-439 2 Pe-2 
Karelie 27. 9.41 BW—-367 1/2 1-152 —— 17. 7.43 BW—393 1 LaGG—3 —"— 20. 6.44 MT—439 1 Pe-2 
Oneżska ślje 7.11.41 BW-373 1 MIG-3 —— 19. 9.43 BW-393 1 La-5 —— 20. 6.44 MT-439 2 Jak-9 
Jiżni Bólomoisko 9. 1.42 BW—-393 1 R-5 —— 23. 9.43 BW-393 1 La-5 —"— 20. 6.44 MT-439 2 La-5 
ZZ 10. 1.42 BW-377 1 MiIG-3 —"_ 23. 9.43 BW-393 1 Il-2 a 22. 6.44 MT-439 2 La-5 
-— 6. 2.42 BW—-380 1 MiG-3 —_ 28. 9.43 BW—393 11/2 Jak—1 . 22. 6.44 MT-439 1  Airacobra 
Pi 29. 3.42 BW—378 1/2 R—-5 —"—_ 21. 3.43 BW-355 1 La-5 —"— 23. 6.44 MT-439 2 La-5 
a. 8. 6.42 BW—-378 1/2 LaGG-3 Karelska śije 27. 5.44 MT-201 2 La-5 . 23. 6.44 MT-439 2 DB3F 
Finsky zdliv 14. 8.42 BW-393 2 Hurricane —"— 3. 6.44 MT-201 1 LaGG-3 —"— 26. 6.44 MT-439 5 Jak9 
z 18. 8.42 BW—-393 1 Hurricane Finsky zaliv 4. 6.44 MT-201 1 La-5 —— 28. 6.44 MT-439 3 Jak9 
zło 18. 8.42 BW—393 2 1-16 Karelska śije 6. 6.44 MT-201 1  Airacobra —"— 28. 6.44 MT-439 2 |Il-2 
—"— 26.10.42 BW-377 2 1-16 AE 13. 6.44 MT-201 5 Pe-2 75 celkem 
—L 23.11.42 BW—-393 1 1-16 <FR 15. 6.44 MT-201 1 Il-2 
—"— 23.11.42 BW-393 1 Pe-2 
—— 24. 1.43 BW—393 1 1-16 
Karelska śije 2. 3.48 BW—393 1 1-16. 
Finsky zaliv 14. 4.43 BW-367 1 Spitfire 
—— 21.74.43 BW-393 21/2 Jak—1 
aa 4 5.43 BW—393 1 I—153 Od poloviny listopadu se stal osobnim letounem por. „Hasse" 
m 4. 5.43 BW-393 3 Il-2 Winda tento Brewster Buffalo BW — 393, kter$ mu spolu s vele- 
= 9. 5.43 BW-366 1 LaG-5 nim 1. letky LeLv 24 pienechal kpt. Luukkanen. Stroj je zde 
RL 20. 5.43 BW—393 2 Jak—1 zachycen v podobe z konce biezna 1943. Svetle modra sm6- 
Z 20. 5.43 BW-393 1 LaG-5 rovka a kużel byly identifikaćnimi znaky 1. lentue (letky). 
—— 30. 5.43 BW—393 1 LaGG-3 Pozdeji, kdyż pfevzal por. Wind veleni nad 3. lentue, obdrżel 


tento stroj oranżowy kużel a ćislo na kamuflovanou smórovku. 


Znak Lentolaivue 24 —- od 14. 2.1944 Havittajalentolaivue 24. 
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Suchoj Su 27UB foto: MAKS 


Suchoj Su 27 
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Tento stroj sloużil v polovinć roku 1990 u jednć z bojovych jednotek Sovetskćho le- 
tectva. Cervenć ćislo by mohlo nasvedćovat tomu, Że se jedna o frontovć letectvo, 
ale tato pomucka nenf piiliś jistź. 


4mericky polni kanón M 1918 A1-3 raże 155 mm, ukofistóny 
Nómci koncem I. sv. valky na belgickć frontć a opet nasazeny 
do boju za II. sv. valky. Tento konkrótni exemplór byl vyfazen 
z boji britskym letounem Typhoon na piistupovć cestó k Over- 
loonu. 


Challenger, blizky pribuzny u nas poużivanóho tanku 
Cromwell. 
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Muzeum Overloon 


Sza 
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Renault FT 18. Po okupaci Holandska zde Nómci nalezli i tento tank a poużili ho ke strażni sluż- 
be. Na poslednim miste jeho slużby, letiśti Volkel ho takć zanechali. 


zał 


Jeden z mśla kanadskych transportóru Windsor poużivanych koncem II. sv. vólky 21. armadni 
skupinou. 


Plvodnć jsem zamifil do holandskćho narodni- 
ho valećnćho muzea v Overloonu s cilem podi- 
vat se na pouhć ćtyfi leteckć exponaty, kterć zde 
móćly byt vystaveny. Skutećnć byly, Udaje v knize 
Evropska letecka muzea znamćho britskóćho 
leteckóho publicisty Boba Ogdena nelhaly. 
V tóto malć, typickć holandskć vesnióce jsem 
v$ak nalezl ojedinólou sbirku valećnych strojd, 
ktera v tóto podobć patrnć nema ve svótć obdo- 
by. 

Znalcim historie Il. sveótovć vślky netfeba 
vysvćtlovat vyznam grandiózniho wvysadku 
„Market Garden", ktery se uskutećnil 17. zai 
1944 v prostoru Arnhem, Nijmegen a Eindhoven 
v tylu nómeckć armódy. Cilem tóto operace bylo 
odfiznout nómeckć sily dislokovanć v Belgii 
a Holandsku a tak ziskat snadnćjśi pfistup do 
severniho Nśmecka. Operace se vśak dostala 
do kritickćho stadia a jednou z mnoha nasled- 
nych akci, kterć móly odlehćit obkliśenym spoje- 
neckym jednotkam a najit novć pfistupy k ne- 
meckym hranicim, se stala Overloonska bitva. 
Overloon se nachazel v ose tzv. ,„Holandskóho 
koridoru*, tvofeneho spojnici móst Eindhoven 
a Nijmegen, do kterćho postupovala 2. britska 
armada pod velenim Sira Milese C. Dempseye 
v ramci operace Market Garden. Po urputnych 
bojich byla fronta u Brabantu prolomena, ale 
Nómci dokóazali mezi „koridorem* a Maasem 
vybudovat novou linii, kterą veśla do dćjin jako 
„Briickenk opf Vento". Soućśsti tóto obrannć 
linie se stala i vesnićka Overloon. Rano, 24. zali 
se objevily u Overloonu nómeckć prizkumnó 
oddily 180. peśl divize gen. por. Klosterkempe- 
ra, den potć se do tohoto prostoru pfesunula 
britska 11. tankova divize. Z nómeckć strany 
piibyla 107. tankova brigada porućika Walthera 
a ćóst 21. vysadkovćho pluku nadporućika Gre- 
va. 26. zali byla zaznamenśna intenzivni pru- 
zkumną ćGinnost na obou stranśch fronty a o pul- 
noci byla zahajena soustiedóna spojenecką pal- 
ba na Overloon. Soućasnć byl vydan pokyn 
k pfemistóni 7. americkć divize z prostoru Metzu 
do Overloonu. „The Lucky 7th'* — (śtastną 7) 
dorazila po tśżkćm pochodu aż 29. zańi a 30. 
zali zaćala tankova bitva, ktera skonćila aż 
8. fijna, prakticky bez uspóchu pro obóć valcici 
strany. 

Novy itok na Overloon byl zahśjen 12. fijna 
v 11. hodin. Linie fronty byla prolomena po 
znićujici dólostfeleckć priprave (100.000 grana- 
tli) britskou 8. brigadou 3. peśl divize. Nasleduji- 
ci ćtyfi dny se bojovalo ve vesnici, kterą se stala 
zbofeniśtóm a konećnć 16. fijna bitva u Overlo- 
onu skonćila vitćzstvim Spojencu. 

Tento strućny Uvod byl vlastnć nezbytny. Do 
bitvy bylo nasazeno nesmirnć mnożstvi valećnó 
techniky, z niż nóktera se dochovala aż do 
dneśnich dniu pravć ve zdejśim muzeu vólky 
a hnuti odporu. 

Pod pojmem muzeum si obvykle pfedstavuje- 
me budovu, ve kterć jsou umistóny exponaty. 
V Overloonu sice krasnou muzejni budovu po- 
stavili, ale je v ni predevśim umistóna zajimava 
sbirka palnych zbrani, unikatni kolekce valeć- 
nych plakatu, dobovych fotografii a drobnćjśich 
exponótu. To nejcennćjśi, co v Overloonu maji 
vŚak najdete proti vśem „muześlnim* zvyklos- 
tem pod śirym nebem v muzejnim parku. Chytfi 
holandśti organizatofi vyużili bohatćho valećnć- 
ho materialu a v podstatć ho ponechali na mistó 
boji. To musi odbornik na prvni pohled ocenit, 
że dokonala konzervace vśech exponatu a ma- 
ximalni snaha neporuśila autentićnost jednotli- 
wych kusi sbirky. 


(Muzeum valky a hnuti odporu v Overloonu) 


Nećmci ukorńistóny sovetsky protiletadlovy kanón M 39 raże 85 mm, opatfeny podobnym podvozkem, jako 
teżśi Krupp FLAK 127 mm a općt nasazeny do boju. 


Stihaci letoun Supermarine Spitfire F Mk XIVvc. 


Zastavme se nejprve u leteckć ćśsti. Ve velmi 
dobróm stavu je North American B 25D—20 
Mitchel, ktery skonćil u 320. holandskć squadro- 
ny v Dunfoldu ve hrabstvi Surrey. Neż se tento 
stroj dostal do Overloonu naletal 104 operaćnich 
hodin. Takć Supermarine 379 Spitfire MkXIVc; 
NH 649 je v neuvófitelnś dobrć kondici. Byl 
nasazen u 322. holandskć squadrony a zu- 
Gastnil se takć invaze, o ćemż svódći ćernobilć 
pruhy na kfidlech. 

Tietim a poslednim leteckym exponśtem je 
cvićna dvousedadlovka North American llb v ty- 
picky kanśrkovć źlutóm zbarveni. Takć tento 
„Texan* sloużil na zakladnć v Dunsfoldu. 

Mezi letajici aparaty vśak nutno jeśtć piidist 
lśtajici bombu Fieseler Fi 103, smutne proslulou 
odvetnou zbrań V—1. 

To jsme vśak spolećnć prośli jen nepatrnou 
Góst rozsahlć sbirky. Ćita celkem 78 kusi. V6tśi- 
na exponśtu je umistóna v parku na jakćsi 
„nauónć valećnć stezce". Pokusime se vam 
predstavit alespoń nekterć z nich. Hned u vcho- 
du je anglicky tank Cromwell Mk. 5, ktery sloużil 
u 79. pancófovć divize. Vedle nój je możnć 
obdivovat francouzsky tank Renault FT—18 
z roku 1927. 

Velice zajimavym exponatem je nómecką 
„jednomużovó" miniponorka Biber, ktera se po- 
chopitelnć boji u Overloonu nezućastnila, ale 
po skonóćeni druhć svótovć vóalky se do muzea 
dostala spolu s dalśi nemeckou miniponorkou 
Molch. Namotni exponóty doplńuji jeśtć nómec- 
ke torpódo G7e, americkć Mk 17 a anglickć 
MkIX a nómeckć lodni dślo C/32 raże 105 mm. 

Overloonsky lesik vśak ukryva zejmóna skvć- 
lou sbirku tanku, kromć jiź zminenćho Cromwel- 
la a Renaulta jsou zde dva americkć Shermany 
M4, anglickć stroje Churchill Mk V a Challenger, 
ktery swymi 51 km/hodinu byl jednim z nejrych- 
lejśich tanku tć doby. Z nómeckć strany se 
dochoval Panther v provedeni G (Sd.Kfz 171). 

Na anglickóm tanku Sherman V CrabMkl je 
namontovóano fetózovć zafizeni na nićeni mino- 
vych poli. Pozoruhodnć je, że toto „,soustroji”, 
kterć bylo nasazeno u britskć 79. pancólovć 
divize skonGilo v Overloonu pro technickou za- 
vadu vślećnickou karićru. 

Stejnć tak skonóil na tomto bojiśti prosluly 
nómecky Nebelwerfer 41, ktery ovśem dopadl 
hdfe. Dostal plny zasah shora na dvć ze svych 
Śesti hlavni o rażi 150 mm. Pfesto vśak kuriózni 
raketovy „kanón* pfeżil, coż svódći o kvalitć 
tehdejśi oceli. 

Nelze takć piehlednout nókolik speciślnich 
vozidel. Na prvóśm mistć nutno zminit americky 
„halftrack'* Mortar Carrier M4A1, ktery s Śesti 
mużi osadky dosahowal rychlosti aż 72 km za 
hodinu. 

Pozoruhodnć je takć anglickć pasovć obrnć- 
nó vozidlo Crusader Ill Gun Tractor Mk.1, kterć 
mólo namontovano protitankovć dólo Mk.1 
(Phaesant) o rażi 76,2 mm. Tento pozoruhodny 
bojovy prostfedek uvezl 8 mużu rychlosti aż 44 
km za hodinu. 

Jedinć dva exponaty, kterć overloonśti ukryli 
do kryteho pavilónu jsou — znamy americky 
JEEP a nakladni Dodge WC 52 s namontova- 
nym protiletadlovym svótlometem. 

Velmi boható je sbirka protiletadlovych i proti- 
tankovych kanónii, mezi nimiż je dokonce i ćes- 
ky raże 45 mm. Rozsah overloonskych sbirek je 
opravdu znaćny. Lze tedy jen doporućit navśte- 
vu tohoto ojedinślśho muzea, kterć se nachazi 
pobliź hranice s Nómeckem. Nejlśpe se na 
misto dostanete po „okresni* silnici z Eindhove- 
nu, pfes Helmond a Venraij. 

Zavórem bych rad podókoval archivófi tohoto 
muzea panu Petru Klaassenovi a jeho bratru 
panu Theo Klaassenovi bez jejichź pomoci by 
tento material nevznikl. 
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Britsky odminovaci tank Crab Mk.l postaveny na zźkladć stroje Sherman. Za povśimnuti stoji vybuchy 
min zdeformovany vślec rotaćniho zaiizeni. 


Velice dobry britsky 17-ti liberni (76,2 mm) protitankovy kanón. 


Seznam exponśti muzea 


1 — socha kralovny Wilheminy 

2 — pametni kamen s napisem 

3 — britsky tank Cromwell Mk. IV 

4 — francouzsky tank Renault Ft. 18 

5 — nómecka miniponorka Biber 

6 — americkć polni dólo 155 mm M 1918A1-3 
7 — britsky transportór Conger Mk. I 

8 — pruzkumnć vozidlo Humber Mk. Ill Scout 


Car 
9 — stfedni tank M4 Sherman 


10—nemecky protitankovy kanón 75 mm PAK40 
L/46 

11 — britsky svetlomet 

12 — nómecky protitankovy kanón 37 mm PAK 
35/36 L/45 

13 — raketovy minomet Nebelwerfer 41 

14 — britsky protitankovy kanón 57 mm (6 pd) 
Mk. II 

15 — holandskć namofni delo 88 mm 

16 — kanadsky transporter Windsor 

17 — britska Uprava odmińovaciho tanku Sher- 
man V „Crab" Mk. I 

18 — kopie nómeckeho minoveho pole 

19 — stfedni tank M4 Sherman 

20 — holandsky ponton 

21 — rusky protitankovy kanón 76,2 mm M39 

22 — polni delo 155 mm M 1918A1-3 

23 — protitankovy kanón 75 mm PAK 40/L46 

24 — britsky mostni tank na podvozku Valentine 
Mk. II 

25 — britsky protitankovy kanón 76,2 mm (17 pd) 
Mk.l Phaesant j 

26 — nemecky protitankovy kanón 75 mm PAK 
97/38 L/36.3 

27 — americky stfedni bombardór North Ameri- 
can B25D-20 Mitchell 

28 — rusky tank T 34/85 (stroj se pripravuje 
k vystaveni) 

29 — protiletecky ikryt pro jednoho muże 

30 — protitankovy kanón ćeskć provenience 45 
mm 

31 —britsky tahać dóla na podvozku Crusader IIl. 

32 — holandskć namorni delo 102 mm 

33 — protiletadlovy kanón 85 mm M39 

34 — americky transportór v minometnć uprave 
M4A1 MMC 

35 — ruskć polni dólo 122 mm M31/37 

36 — britska polni houfnice 87,6 mm (25 pd) 
Mk. II 

37 — nemecka polni houfnice 105 mm 18/40L/28 

38 — systóm zakopu 

39 — nómeckś miniponorka typu Molch + torpć- 
da US, GB a nemecka 

40 — britskć odminovaci zalizeni proti namofnim 
minam 

41 — americky skrejper użivany technickymi 
jednotkami USA 

42 — britskć samohybnć dólo 87,6 mm Sexton 

43 — nemecky protitankovy kanón 75 mm PAK 
40 L/46 

44 — protitankovy kanón 50 mm PAK 38 L/60 

45 — rusky protiletadlovy kanón 85 mm M39 

46 — britsky Spitfire F Mk.XIV.c. 

47 — kopie pametni sochy vónovanć holandskć- 
mu hnuti odporu 

48 — britsky tank Churchill Mk.V 

49 — nemeckć namoini dólo 105 mm C/32 

50 — americky nakladni automobii WC 51 
3/4 t, 4x4 : 

51 — americky protiletadlovy kulomet Browning 
M2 + jeep 1/4 t, 4x4 


Zajimavś fotografie zadni ćsti korby americkćho stfedniho tanku M4 Sherman. Povśimnete si 


znaćnćho opotfebovani povrchu vozidla, ktery miże inspirovat modelśie pii tvorbe „,,patiny” 


plastikovóho modelu. 


52 — nómecky radar typu Wurzburg—Giant 

53 — socha Petra Zuida, hrdiny holandskeho 
hnuti odporu 

54 — pametnik hnuti odporu 

55 — socha venovana holandskym żidim 

56 — pametni socha holandskć vojenskć jednot- 
ky Shocktroops 

57 — britsky tank Challenger 


58 — britskć samohybnć dólo 17 pd Archer 

59 — letajici bomba FZG 76 (Fi 103, Kirschkern, 
V-1) 

60 — britską mostni konstrukce (pienosnó) 

61 — nemeckć namoini dćlo 105 mm 

62 — kanadska mobilni technicka dilna na GM 
c60x, 3t, 6x6 

63 — nakladni transportór USA M29 Weasel 
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64 — kanadskć priuzkumnć vozidlo GMC Otter, 
4x4 wb 

65 — holandskć polni dólo 75 mm Mo2/O4vd 

66 — namoini dćlo 105 mm 

67 —anglicky protiletadlovy kanón 40 mm Bofors 

68 — holandsky vrhać min 

69 — nómecka namotni mina 


_70—briiska namorni mina 


71 — polni houfnice 87,6 mm 

72 - simulśtor zvuku pro lode sloużici k pfedćas- 
ne detonaci min 

78 - nómecky piepravnik na protjpechotni 
bomby 

74 — polni raketomet 28 cm Wurfkorper Spreng 

75 — polni raketomet 32 cm Wurtkorper Flamm 

76 — americky cvićny letoun North American 
Texan/Harvard lib 

77 — americke vylodovaci vozidlo LVT3 Buffalo 

78 — nemecky tank SdKfz V Panther 


Text a foto: agentura Maks 
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Nastupci Me 109 
Ivo Pejćoch 


24. dubna 1939 nad Messerschmittovym letiś- 
tóśm pielótal za hfmotu vykonnćho motoru ne- 
zvykle tvarovany letoun. Kdyż s timto Me 209 V1 
śćfpilot firmy kapitan Fritz Wendel piistal, ozna- 
mili mu rozjasani kolegovć, że vykonem 755,14 
km/h prekonal stavajici svótovy rychlostni re- 
kord konkurenćniho Heinkelu He 100. To jeśte 
nikdo netuśil, że novy svetovy rekord vydrźi pro 
pistovą letadla celych tlicet let, neż jej 16. srpna 
1969 pokofi Greenamyeriv specialnć upraveny 
Bearcat. 

Firma nejdfive z propagaćnich divodiu ozna- 
mila, że letćl stroj Bf 109R, ale ślo o zcela novy 
typ. Na pohled bylo jasnć, że se jedną o special- 
ni rychlostni stroj, charakterizovany malym roz- 
*pótim kridla, vzad posunutou kabinou i zvlaśt 
upravenym motorem DB 601AR3J se vstfikova- 
nim metanolu. Poprvć letoun startoval 1. srpna 
1938, jeśtć pilotovan Hermanem Wursterem, 
kteróho pozdóji nahradil Fritz Wendel. Tyż pilot 
lśtal i na dalśich dvou kusech, prototypech V2 
a VG, kterć se vzhledem od prvniho zfetelnó 
neliśily. Ślo opót o neozbrojenć zkuśebni letou- 
ny. Me 209 V2 vzlótl poprvć 8. unora 1939 a byl 
ztracen necelć dva mósice nato 4. dubna pii 
piistani, Wendel vyvśz! z havarie pouze s men- 
śim zranćnim. Ve zkuśebnim programu pokra- 
ćoval Me 209 V3, ktery absolvoval premiórovy 
let mósic po rekordu prvćho prototypu. Willi 
Messerschmitt se snażil z popularity sveho le- 
tadla vydupat maximum a protlaćil jej do sóriovć 
wyroby jako stihaci letoun. 

K teto roli se vśak dosavadni tli kusy nehodily 
a firma proto usilovnć pracovala na celkovć 
zmónć koncepce, odpovidajici pożadavkim na 
vykonny bojowy stroj. Vysledkem tóchto snah se 
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vouletć slużbć na vychodni fronte byl tento exemplśr, PzKpfwV Panther pfidólen k 107. pan- 


cćfovć brigądó, kterą tvofila pater obrany Nómci u Overloonu. Zde se ale jeho osud naplnil v po: 


dobć zasahu stfelou PIAT (Projector Infantry Anti 


Yorkshire Riegiment 13. Fjna 1944. 


Tank), vypólenou tankoborniky 2. pluku, East 
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Me-209 V1, slavny rekordni stroj, jeśtć pred tim neż dostal barevny nater. 


stal ćtvrty prototyp Me 209 V4. Poprvć odstarto- 
val 12. kvótna 1939. Od piedchudci se liśil 
piedevśim kfidlem o vćt$im rozpeti, to ale byla 
jen jedna z celć fady zmón. Citlivć povrchovć 
chlazeni vymćnili za normalni chladić, rekordni 
motor nahradil sśriovy DB 601 A, zmónil se tvar 
ocasnich ploch a v neposledni tadć dostal stroj 
vyzbroj, sestavajici z 20 mm kanónu MG/FF 
v ose vrtule a dvou kulometi MG 17 raże 7,9 mm 
nad motorem. Cely program vś$ak pokraćoval 
pomalu, stale se nśco mśnilo, motor byl nahra- 
zen DB 601 N, hodnć se laborovalo s tvarem 
chladiće, zkouśky se nelimórnć protahovaly, 
coż vśe mólo za nasledek neustalć oddalovśni 
zahajeni sćriovć vyroby. Jednim z divodu bylo 
takć vytiżeni zavodi vyrobou stavajicich typu 
a prace na vyvoji zcela novych stroji Me 163, Me 
262 a dalśich. Odpircim z tad generality, pie- 
devśim Erhardu Milchovi se v kvótnu 1943 poda- 


filo nakonec dosahnout uplnćho zastaveni pro- 
gramu. Willi Messerschmitt se vśak nevzdal 
a bojoval o pokraćovóni vyvoje. Dosśnhl i audien- 
ce u samotnćho Hitlera a nakonec mu bylo 
povoleno od srpna zkouśet dalśi prototypy. 
Ślo uż o zcela novy typ Me 209 II, ktery mól 
s plivodnim spolećnć jen oznaóeni. Vyużival asi 
65% konstrukćnich dili Me 109 vćetnó uprave- 
neho kfidla a ćśsti trupu. Kvuli rozchodu pod- 
vozku byly z kfidla sejmuty chladiće a nahrazeny 
prstencovym pied motorem DB 603A. Me 209 
V5 zalótal Wendel 3. listopadu 1943. | na tomto 
stroji bylo realizovano mnoho zmón, poćinaje 
vymónou motoru za silnćjśi DB 603 G. Svisią 
ocasni plocha se mónila dokonce dvakrót, pi- 
vodni hranatou zastoupila zaobleną a tu po Gase 
opet hranatą, ovśem o vćtśi plośe. Vyzbroj tvolil 
30 mm kanón Mk 108 v ose vrtule Mk P8, dva 
13 mm kulomety MG 131 na horni ćśsti motoro- 


veho krytu a dva 20 mm kanóny MG 151 v kofe- 
nech kfidla. Zaćśtkem roku 1944 byl letoun 
znióen americkym nóletem na tovórnim letiśti 
v Augsburgu. 

V dubnu 1944 v programu pokraćoval dalśi 
prototyp Me 209 V6. Od starśiho bratra se 
odliśoval piedevśim motorem Junkers Jumo 
213 E svrtuli VS 19. Vyzbroj redukovala na Mk 
108 v ose vrtule a dva MG 151 vkofenech kfidla, 
kulomety projektanti vypustili. Prestoże obó le- 
tadla dosahla nadójnych vysledki, bylo ve na- 
konec v ćervnu 1944 zastaveno. Messerschmit- 
tovi tentokrate uż nepomohlo nic, ani pieznaće- 
nć stroje na Me 109 L. Divodi se naślo.nśkolik, 


zoufala situace Tfeti fiśe i predpokladanć dlou-- 


hć dodaci Ihiity sóriovych kusi. Do vyroby móly 
jit dvć verze, Me 209 A1 s DB603G a Me 209 A2 
s Jumem 213 E. - 
Konec programu znamenal umiróaćek pro dal- 
$i projekty. Jednim mel byt vyśkovy stihać Me 
209H, na jehoż prvnim prototypu Me 209 HV1 se 
jiź pracovalo. Liśil se kiidlem o vetśim rozpóti 
a mohutnou ćtyflistou vrtuli. Pivodnó móli mon- 
tovat motor DB 627, v podstatć DB 603G s me- 
chanickym _ dvojstupńovym  kompresorem 
a chladióem stlaćenćho vzduchu, ale pro pro- 
blómy pri jeho vyvoji jej nahradil normalni DB 
603 G. Uvażowalo se o silnć vyzbroji Mk 108 
v ose vrtule, dvou MG 131 na kapotó motoru 
a ćtyi MG 151 v kiidlech. Autofi se shoduji na 
tom, że letoun byl skutećnć na jale roku 1944 
dostavćn pies zdrżeni, zpisobenć pośkozenim 
nókterych jeko komponentu pii naletu. Ćast 
renomovanych historiku dokonce tvrdi, że lótal. 
Do vzduchu se mćl dostat poprvć v ćervnu 1944. 
Jistć je, że jeho vyvoj pokraćoval i po zastaveni 


Tentyż letoun z jinóho pohledu. 


Me 209 V4 se symboly had na krytu motoru, ktidlo ma konećnć rozpóti 10,04 m (pfedtim se zkoużel 
zaobleny konec kiidla, nejdfive o rozpeti 9,29 m, pozdóji 9,69 m a finalne 10,04 m). 


Me 209V1 
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programu Me 209, nakonec i on byl zruśen nejen 
pro konec nadćji na produkci matefskćho typu 
ale i vlivem uspóchii konkurećniho Focke-Wultu 
Ta 152H. 

Na bazi Me 209 firma projektovala i dalkovy 
dvoutrupy stihać Me 409. Mezi dva trupy Me 209 
A1 hodlali u Messerschmitta vłożit obdólnikovy 
centroplan, pravy trup by dostal plechovy piekryt 
pilotniho prostoru, pilot sedól v levóm trupu. 
Vyzbroj móla sestavat ze dvou Mk 108 v osach 
vrtuli a tfech MG 151 v kfidlech a centroplanu. 
Neni tfeba zdiurazńovat, że tento stroj zustal 
pouze na papife. 

V priśtim ćisle pozname druhy pokus o nahra- 
du rozśifenć „,stodevitky", totiż prototypu Mes- 
serschmittu Me 309. Ćlanek zakonći tabulka 
technickych dat jetnotlivych typu a souhrn vyko- 
nu zmińovanych motori. 


Interier Me 209V4 
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Letadlova lod Tbilisi 


lvo Pejćoch 


V popisu stihaciho letounu Su-27 se ing. 
Mamula zmińuje o palubni verzi, startujici 
z novć letadlovć lodi Tbilisi. Toto plavidlo 
vzbuzuje zasloużenou pozornost odborni- 
ku i laiki, proto Vam jej strućnć predstavi- 
me. 

Myślenka na ziskani plavidel teto tridy 
neni v SSSR nova. O stavbć letadlovych 
lodi se tam uvażowalo jiź koncem dvacą- 
tych let, ale nedostatek kapacity zastara- 
lych lodónic a nedokonćena obnova ob- 
ćanskou valkou rozvraącenćho hospodal- 
stvi podobnć snahy na lóta odsunuly. Kdyż 
namofnictvo takovć lodi v roce 1939 poża- 
dovalo, rozhodl Stalin jjnak. Generalissi- 
mus totiż nosiće letadel nemćl v oblibe 
a naopak miloval tóżka dóla. Z tohoto 
dlvodu se v SSSR stavóly bitevni lodi aż 
do jeho smrti, i kdyż to jiź żadny jiny stat po 
lóta nedćlal. 

Na studiich modernich nosiću leteckć 
techniky se zaćalo pracovat nekdy kolem 
roku 1956 po nastupu noveho velitele so- 
vótskćho namofnictva, admirala Sergeje 
Gorśkova do funkce. Konstrukćni piiprava 
se rozbehla okolo roku 1960 a o ffi lśta 
pozdćji polożili v nikolajevskych lodónicich 
na pobfeżi Ćernóho mole kyl prvni lodi. 
Predchozi studie ukazaly, że sovetskómu 
lodnimu prumyslu a sovótskć technice vi- 
bec chybi pfedpoklady pro stavbu skuteć- 
nych letadlovych lodi, jakć Gorśkov pro 
svou koncepci valky na svótovych mofich 
pożadowal. Sahlo se tedy ke kompromisu, 
plavidliim nesoucim pouze vrtulniky, poz- 
dćji i pfipravovanć letouny VTOL. Slaba 
konstrukce vśak ani to neumożnila, a tak 
zustalo jenom u ćtrnacti vrtulniku (Ka 25 
popiipadć Ka 27). Slavnostni spuśtćni na 
vodu prvni lodi pojmenovanć Moskva se 
datuje do roku 1967, o dva roky pozdeji ji 
nasledovala sestra Leningrad. Jejich hlav- 
nim ukolem je vyhledavani a nićeni nepfś- 
telskych ponorek za pomoci vrtulniku, star- 
tujicich z letovć paluby na zadi. Moskva 
i Leningrad jsou klasifikovany jako vrtulni- 
kovć kiiżniky (Soveti je diive oznaćowali 
jako protiponorkovć kiiźniky). 

Piedehru pro plnohodnotnć letadlovć 
lodi znamenala ćtyfi plavidla tridy Kijev, 
neobvyklć hybridy mezi nosióem leteckó 
techniky a raketovym kiiżnikem, nesouci 
vedle 15—20 vrtulniku ćtrnact kolmostaruji- 
cich stihacich bombardóru  Jakovlev 
Jak-38 (v kódu NATO Forger). Po Kijevu 
nasledovaly Minsk, Novorosijsk a Baku. 
Pivodnó mólo jit uż o opravdovć letadlovó 
lodi, ale opót zklamal sovótsky prumygsl. Jiż 
teoretickć propoćty ukazaly, że lodi nemo- 
hou nóst katapulty, kterć Gorśkov pożado- 
val v souvislosti s nasazenim vykonnych 
bojovych letadel (hovofilo se o navalizova- 
nych MiG 23). Horśi bylo, kdyż praxe prine- 
sla zkuśenost, że paluba nesnese ani ćas- 
tć starty letouni, coż dokonce vedlo k jeji- 
mu zborceni u lodi Minsk v roce 1979 
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Tbilisi bóhem zkouśek v Ćernóm moli. 


(oprava si vyżadala celć tfi roky). Prozra- 
zeni tóto skutećnosti namofnim kruhim na 
zapadć prineslo naśemu znamómu publi- 
cistovi v oblasti namofni historie ing. Renć- 
mu Grógrovi v zai 1980 zatćeni:a hrozici 
trest 15 let vózeni za śpionaź proti Sov6t- 
skómu svazu. Zminónć dlvody znamenaly 
zdrżeni dokonćovacich praci na Novorosij- 
sku a radikalni zmóny v planech Baku, jejiź 
stavba se protahla na celych dev6t let, coż 
je svótovy rekord v pomalosti budovśni 
podobneho valećnćho plavidla. Kromć ze- 
sileni konstrukce dostala i novy tvar ostro- 
va (nastavby), v dusledku toho stoupl vy- 
tlak asi o 3000 tun. Rozsah modifikace vedl 
nekterć autory k tomu, że Baku nespravne 
oznaćuji jako samostatnou tfidu. Letova 
paluba u każdć z tóto ćtvefice dosahuje jen 
asi do dvou tfetin dólky lodi, pfid nese 
vypouśtćci zańizeni raketovych sttel, urće- 
nych proti vzduśnym i namofnim cilim. 
I proto sovótska strana oznaćuje tridu Kijev 
jako protiponorkowy kfiźnik, jde vśak o ter- 
min spiśe politicky neż technicky zdlvod- 
nóny. Komunistićti ideologovć totiż vżdy 
hovofili o letadlovych lodich jako o nastroji 
agrese, s kterou nemś obranna a mirova 
doktrina sovótskóho bloku cokoliv spoleć- 
nóho. I pro novou tfidu Tbilisi naśli termin 
tóżky letadlovy kfiźnik (tażolyj avianćsuś- 
Gij krejser). Prioritnim Ukolem obou typi je 
vś$ak neseni bojovych letadel, proto je za- 
hranićni odbornici popravu odpoćatku radi 
mezi letadlovć lodć. 

Logickym pokraćovanim budovśni so- 
vótskć hladinovć floty se musela stat vy- 
stavba klasickych letadlovych lodi, z jejichź 
palub by mohla vzlótattóżką bojovó letadla 
s velkym doletem a silnou vyzbroji, neome- 
zena svymi charakteristikami tak, jako le- 
touny kategorie VTOL (popripadć V/ 
STOL). 

Kyl prvniho takovćho plavidla polożili 
v Nikolajevu v lednu 1983, v prosinci 1985 
nasledovalo spuśtćni na vodu, potć probi- 
haly finalni prace a montaż zarizeni, aby 
byla v roce 1989 lod dokonćena a vydala se 
na ovślovaci plavby v Ćernóm moli. Ty 
pokraćuji jiź ve svótovych morich zaroveń 
se zkouśkami palubniho letectva, se ziska- 
nim plnćho operaćniho statutu se poćlta 
na pfelomu let 1992/93. Stavba tak velkć- 
ho zbrojniho komplexu nemohla ovśem 


zustat utajena bdólym śpionaźnim drużi- 
cim, snimky, pofizenć jejich objektivy pro- 
behly zahranićnim tiskem jiź v roce 1988. 
Pri vybóru jmóna se admiralita drżela tradi- 
ce a pokitila novou lod po gruzinskć metro- 
poli (i kdyż zapadni zpravy plivodnć udą- 
valy jmóno Leonid Breżnóv). Vzniklo velkć 
plavidlo o vytlaku 60—65 000 tun, dlouhć 
300 metru a śirokć 38 metru na ćafe pono- 
ru. Jako u v$ech modernich letadlovych 
lodi i zde je instalovana Uhlova paluba 
o dólce 230 metrd, vyboćujici o 5,5” od osy 
lodi. Śffka pfistavaci drahy je 25 metri, 
nejvetśi śirka paluby 71 metri. Novinkou je 
takzvany skokansky mustek na piidi, po- 
prvć montovany na tak mohutnóm nosići, 
dosud byly podobnć miustky poużity pouze 
na menśich lodich, urćenych vyhradne pro 
letouny VTOL (V/STOL). Na Tbilisi stoupa 
pod uhlem 12” a jeho vrchol ćni śest metru 
nad letovou palubou. Plavidlo zato nema 
katapulty, coż je na jednć stranć sice zjed- 
noduśeni, na druhć stranć to ovśem pfina- 
śi zvyśenć naroky na palubni letouny, star- 
tujici pouze „skokem z mustku". Kompak- 
tni ostrov byl do znaćnć miry prejat od 
letadlovć lodi Baku. Nachazeji se v nśm 
żivotnć ddleżita centra jako systćmy pro 
drużicovć spojeni, radarovć aparatury, 
stanoviśtć fizeni letovćho provozu, velitel- 
sky mistek, vedle toho ostrovem prochazi 
a nad nim vyustuje komin. Mohutnć vślco- 
vć tóleso, tyćici se nad pfedni ćasti ostro- 
va, ukryvą radioelektronicky navigaćni sy- 
stóm. Letadla vyvóżeji z podpalubnich 
hangóru tri vytahy, dva se nachazeji pied 
a za ostrovem, tieti je umistón vedle komi- 
nu. Na rozdil od americkych protójśki tiidy 
Chester Nimitz pluje Tbilisi na klasicky 
pohon. Mohutnć stroje davaji vykon aż 
150 000 kilowatti, s nimź lod m4 dosaho- 
vat maximólni rychlosti okolo 30 uzli. 
Plavidlo je dukladnć pripraveno na odra- 
żeni vzduśnćho ći namotniho utoku. Za 
okraji letovć paluby, pod jeji Urovni, maji 
misto plośiny, nesouci dva systśmy proti- 
vzduśnć obrany. Vertikalnć odpalovanć 
protileteckć raketovć stiely SA-N-9 s dole- 
tem 15 km jsou ulożeny celkem ve ćtyfia- 
dvaceti silech, rozmistónych po śesti na 
ćtyfech plośinach. Na każde silo pfipada 
osm stel, lod jich tedy nese celkem 192. 
Pro boj s blizkymi cili ma Tbilisi instalovano 


śest rotaćnich 30 mm kanónu (obdoba 
americkych Phalanx), z toho ćtyfi v piedni 
a dva v zadni ćśsti. Nekteri odbornici sou- 
di, że kanóny jsou navic kombinovóany se 
stfelami SA-N-11 na spolećnć lafetó. Oba 
komplexy vyużivaji pii zamśfeni cile a ve- 
deni palby vlastnich radiolokaćnich sy- 
stómi. Obranu proti ponorkam zabezpe- 
cuji raketomety RBU raże 350 mm, umistó- 
nć ve dvou kontejnerech. Sila v pfedni 
i zadni ćasti zakladny ostrova maji obsaho- 
vat rakety SS-N-19, urćenć na boj s hladi- 
novymi cili, vzdalenymi aź 630 km. Pro 
zjiśtóni koordinatu protivnika sloużi i kulo- 
vć antóny, umożrńujici spojeni s pru- 
zkumnymi satelity. 

Tbilisi je schopna vyslat do akce aż asi 
śedesźt letadel a vrtulniki, o jejichź sloże- 
ni a pfesnóm poćtu se vedou dlouhć disku- 
se. Kategorii stihaćui budou reprezentovat 
modifikace pozemnich MiGU 29 a Suchoju 
Su 27 (MiG 29K a Su 27K). Vedle nich maji 
z paluby operovat i novć kolmostartujici 
Jaky 41 (nastupci Jaku 38). Poużiti tohoto 
typu je spornć, kvalifikovani autofi pouka- 
zuji na skutećnost, że na klasickć letadlovć 
lodi jsou stroje tóto kategorie zbytećnć. 
Mimo to namornictvo na lodi zkouśi i dvou- 
mistnóć SU-25 UTG, uróćenć patrnć pro 
cvićnć ikoly. Otazkou zustava zastoupeni 
utoćnych letouni, vhodnych pro napadeni 
pozemnich ći namoinich cili ve velkó 
vzdalenosti. V souvislosti s potiebou po- 
dobnych stroji se hovofi o navalizovanych 
taktickych bombardórech Su-24. Zde je 
spornć, zda by tak tóżkć letouny mohly 
vibec pomoci skokanskćho mistku vzlćt- 
nout, objevi se spiśe aż na pripravovanć 
lodi, udajnć pry nazyvanć Uljanovsk. Dis- 
kutuje se takć o możnosti ipravy dvoumis- 
tnych Su 27 pro tuto ulohu. Objevuji se 
i nepotvrzenć zminky o letadlech vćasnć 


vystrahy, zde by to móly byt upravenć 
Antonovy An 74. Nektefi odbornici zvażuji 
i pfipadnć poużiti vrtulniku za timto uće- 
lem, at jiź ćastećnóm nebo vyhradnim. 
Vrtulnikovou techniku piedstavuji Kamovy 
Ka 27, popiipadć Ka 29, testuji se i modifi- 
kovanć Mi 17. 

Ve srovnani s poslednimi americkymi 
protójśky vidime, że proti Tbilisi nesou 
o polovinu vice letadel a diky nukleśrnimu 
pohonu maji v podstatć neomezeny akóni 
radius. Ćtvefice jejich vykonnych katapulti 
je schopna poslat do vzduchu i velmi tóżkć 
letouny se silnou podvóśenou vyzbroji. Na 
prvni pohled by se zdóalo, że vyhodou so- 
vśtskych plavidel je śirokć zastoupeni ra- 
ketovych zbrani na rozdil od americkych 
lodi, nesoucich pouze komplexy protiletec- 
kć obrany. V USA vśak śiroky sortiment 
raketovych stfel patfi na paluby doprovod- 
nych plavidel a jiź tak nesmirnć kompliko- 
vana letadlova lod se nezatóżuje instalaci 
dalśich palebnych systómu. 

Vedle dnes pfedstavenć lodi jsou ve 
stavbe dalśi dvć. Riga se dokonćuje a do 
slużby vstoupi patrnć kratce po Tbilisi. Zde 
bychom uvedli perliśku. Lońskć srpnovć 
ćislo ćasopisu Morskoj sbornik (periodi- 
kum vojenskćho namofnictva SSSR) uve- 
tejnilo zpravu o protestu posódky lodi Riga, 
ktera pry odmitla sloużit na lodi, nesouci 
jmóno mósta, jeź je „protisovótsky naladó- 
no". Żadosti veleni namofnictva okamżitć 
vyhovćlo a lod dostala jmóno Varjag (po 
ruskóm kfiźniku, jeż se potopil po hrdin- 
nóm boji s obrovskou piesilou na poćśtku 
rusko-japonskć vólky v roce 1904). Tak pry 
bylo ućinćno zadost slavnym tradicim rus- 
kć carskć floty a letadlova lod ponese 
nadśle tento nazev. Ćtenśf si jistć udóla 
vlastni nazor na situaci a nalady mezi 
sovćtskymi namolniky, zaroveń se ale do- 


zvidą, że plavidlo ma posśadku, tedy je jiż 
prakticky dokonćeno. 

Kyl treti lodi, pry oznaćenć Uljanovsk, 
polożili v Nikolajevu v listopadu 1988. Od 
predeślych se mą liśit vetśim vytlakem (asi 
72—75 000 tun), katapulty, jadernym poho- 
nem a kapacitou letadel, zvyśenou udajnć 
na 80 stroju. Hovofi se o tom, że pijde 
o plavidlo zcela novć tfidy, ale nakolik jsou 
zahranićni informace pfesnć, ukaże aż 
ćas. Se vstupem do slużby se uvażuje 
koncem devadesótych let. I v tomto pfipa- 
d6 można dojde ke zmónć jmóna, tentokrat 
pro zmóny politickćho myśleni v SSSR. 

Dnes je tćżkć prorokovat, jak bude vypa- 
dat v Sovćótskćm svazu dalśi vystavba 
takovych nakladnych plovoucich letiśt. Ur- 
Gite zde sehraje svou roli vyraznć zlepśeni 
vztahi se Zapadem i tiżivą ekonomicka 
situace naśeho vychodniho souseda. V so- 
vśtskćm odbornóm i bóżnóm dennim tisku 
probiha jiź od zaćatku roku 1990 śiroka 
polemika, zda tyto lodć stavćt Gi ne. V6tśi- 
na autori poukazuje na hospodafskou si- 
tuaci a neskryvanć hovofi dokonce o pro- 
vokativnim luxusu vysokych veliteli na- 
morfnictva v dobć, kdy narod nemą co jist. 
Odbornici, a je jich ćim dal tim vice, operuji 
nejen zmónćnou politickou situaci ve sv6- 
tó, ale i nemożnosti dosahnout v prubóhu 
piiśtich 15—20 let kvantitativni Urovne 
s USA v tóto tfidć lodi. Navic se nevi, jak 
bude Turecko tolerovat dalśi prijezdy svy- 
mi jinak uzavienymi Użinami (Bospor 
a Dardanely). Dohoda Montreaux z roku 
1936 totiź vyslovnć zakazuje prijezd plavi- 
del tto tfidy jmenovanymi użinami. Vyvoj 
v tomto smóru je tedy celkovć tóżko piedvi- 
dat, k letadlovym nosićlm typu Tbilisi, po- 
pripadć moźnym dalśim se jistó vratime, 
aż budou zvelfejnóna dalśi fakta. 


Ing. Jindfich Nepevny 


Pfenesme se nyni o nókolik desitek stupńu 
zemópisnć dólky dale k vychodu, do oblasti 
Pacifiku. V minulóm dile jsme poznali stav v po- 
pisovanćm tómatu aż do samotnóho zavóru 
roku 1943. Nasledujici rok se stal zajimavym 
takć tim, że v oblastech boji se zaćaly vyskyto- 
vat mnohem ćastóji armóadni tankovć jednotky, 
nikoliv vśak v sile celć divize. Nejvetśim utvarem 
byl prapor, zpravidla pridóleny k podpofe póśl 
divize pozemni armady. Armódni tankovć jed- 
notky si ponechaly po cely zbytek valky zbarveni 
v barvć Olive Drab a nejsou znamy piiklady 
poużiti jinych barev. Vysostnć oznaóeni, bila 
hvózda, zistala zachovana aź do sameho zavć- 
ru boju a pouze v nókolika pripadech zkuśenć 
osadky zmirnily jeji kontrast na tmavśim pozadi 
pietfenim blatem nebo tmavou barvou. Bily lem 
hvózdy nebyl v pacifickć oblasti poużit. Ćast 
jednotek si takć upravila naraznikovy kód 
k obrazu svómu a tak se miżeme setkavat 
namisto pravć strany, jinak nesouci ćisla prapo- 
ru a póśl divize, s geometrickymi motivy Gi 
obrazci, vybranymi jednotlivymi prapory za svdj 
jednotny symbol. S ćasti tóchto symboli se 
mużete seznamit na piilożenć pórovć kresbć. 
Leva strana byla ponechana dle pfedpisu. Jinć 
Gtvary (napf. 44. tankovy prapor) si zvolily misto 
upravenćho nóaraznikovćho kódu odliśny sy- 
stóćm jednotneho markingu. U 44. praporu se jim 
stal komplikovany systćm znaćeni rot a ćet 
pomoci prymki a jinych symboli, umistónych 
na bocich korby, 716. prapor byl jednotnó ozna- 
ćen velkou vlói hlavou, pfestoże si rovnóż osvojil 
geometricky symbol v naraznikovóm kódu. Dal- 
śi odliśnosti se vyskytovaly u 734. a 755. tanko- 
vćho praporu, kde v prvćm pfipadć bylo poużito 
geometrickych symboli a ćarek na vćżi, urćuji- 
cich roty a ćety v ramci praporu, a v druhóm pak 
paru hracich kostek, jejichź hodnota rozliśovala 
roty a ćety. Ćiselnć oznaćeni na vóżi neuvadólo 
pofadi vozidla v ćetó nebo rotó, ale udavalo 
pouze pofadovć Gislo v celśm praporu. Nazyva- 
lo se tzv. rychlostnim ćislem „speed numbe- 
ring” a bylo pfidśleno tankim v pofadi, v jakóćm 
se dostavily k jeho aplikaci. 

Tankovć prapory namoini póchoty si zacho- 
valy specifićnost svśho markingu, ktery jsme 
z ćasti poznali minule. Druhy prapor v obdobi 
1943-45 kombinace pismena (urćujiciho rotu) 
staktickym ćislem na vóżi tanku. (pr.D-21 Dusty, 
C-35 CANDY atd.) Prvni si vybral v tomto obdobi 
geometrickć tvary, rozliśujici jednotlivó roty 
v praporu s ćislem ćety vepsanym dovnitr. Os- 
tatni tankove prapory (3., 4., 5. a 6. TP) poużiva- 
ly geometrickych symboli, do kterych byly ve- 
psśany kódy identifikace jednotek. Jejich pfiklady 
uvadime na pórovych kresbach. Navic tieti pra- 
por si osvojil jeśtć dalśi oznaćeni, sestavajici ze 
smrkajiciho slona a okfidlenć hvózdy (znak le- 
tectva ve zjednoduśenć formó). Ochrannć zbar- 
veni bylo pestfejśi neż u armódnich protójśku 
a pievladaly kombinace kamuflażnich barev 
prez plivodni Olive Drab, popiipadć Forest 
Green. Nejćastójj se poużivala Sand /Olive 
Drab. Vśechny barvy pochazely ze skladi pod- 
pirnych jednotek a byly nanaśeny tósnć pfed 
vyplutim k cili invaze. 

Novym bojovym prostiedkem, rozśiienym 
nejvice v oblastech Tichomofi od konce roku 
1943, se stala obojżivelna vylodovaci pasova 
vozidla LTV (Landing Vehicle Trached). Pova- 
żuji za nutnć Vam popsat vyvoj kamuflaż! tóchto 
vozidel podrobnćji. LTV prvnich verzich zaćaly 
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dil IV. 


Sherman M4A3E8 „Easy Eight" z vyzbroje roty B, 25. praporu, 14. obrnónć divize v roce 1945. Snimek 


dobie zachycuje pridavnć pancófovóni tvofenć pytli s piskem, umistónć v ramovć konstrukci. Doplńkova 
kamuflaż ćernymi psy byla nanesena pies „zesilenć pancófovóni". (US Army) 


ŚŚ 


Samohybną houfnice 105 mm M7 HMC „Priest" v dobć nasazeni 


ŻŻŻ 


v ltalii v roce 1944. Povśimnette si $i- 


rokćho lemu bilć hvEzdy. Stroj patfil do stavu 2. obrnenć divize, 69. praporu obrnónćho polniho dólostre- 
lectva. Mślo je zietelna druha kamuflażni barva — zemite żlutą (Earth Yellow) poużita pied zakladni Olive 
Drab. Napis ANNA naznaćuje zaiazeni do baterie A. (US Army Signal Corps) 


opouśtót montażni haly natfenć modrośedou 
barvou, kterą móla piispót k pasivni ochranć 
vozidla v dobe jeho piibliżovani k pobieżi. Je 
pozoruhodnć, że se nepodaiilo najit v prisluś- 
nych archivech USMC, US.Navy a US.National 
Archives ani jeden pfedpis Gi nafizeni, upfesńu- 
jici tento odstin. Z dochovanych barevnych foto- 
grafii a ze zminek valećnych korespondenti lze 
usuzovat na odstin odpovidajici barvć US Navy 
Ocean Grey (FS. 36118). Tuto domnónku takć 
podporuje skutećnost, że vylodovaci vozidla 


byla plvodnć objednavśna i placena z rozpoćtu 
namofnictva. Po provedeni nókolika vylodova- 
cich operaci v tichomofskć oblasti v prvni polovi- 
nć roku 1944 se vznesla fada kritickych piipomi- 
nek k dosavadnimu zbarveni, kterć pfestavalo 
vyhovovat v okamźiku, kdy se vozidla z itoć- 
nych vln dostala na pobieżi a móla pokraćovat 
v dalśim boji. Americkć pozemni vojsko, kterć 
mezitim zaćalo rovnóż operovat s LTV riznych 
verzi, si s timto problśmem poradilo velice rych- 
le. Zavedłlo totiź jednotnó zbarveni v klasickóm 


provedeni Olive Drab piibliżnć na podzim roku 
1944. Jednotky namofni póchoty zapoćaly apli- 
kovat tzv. mistni kamuflaże, nejdfive tvofenć 
pridanim poli ći pruhi jednć barvy pies pivodni 
Ocean Grey. Jsou znamy pliiklady kombinaci 
piskovć barvy (Sand FS. 30277) a Ocean Grey 
nebo tmavć zelenć (Forest Green FS. 34079) na 
zakladni Ocean Grey. V pozdejśl fazi bojovóho 
nasazeni LTV jiź byla pivodni śedomodra pie- 
kryta zcela a to nejćastćji kombinacemi barev 
Sand (Forest Green nebo Dark Green) Earth 
Red. Stóżi Ize popsat urćitć pravidlo, jakym se 
fidilo rozmistćni poli a poużiti barev, protoże tyto 
kamuflaże byly nanaśeny bez jakychkoliv pfed- 
pisu. V nekterych pfipadech se kombinovaly 
vśechny tfi barvy, ale mużeme se setkavat i pou- 
ze s dvojkombinaci a vyskytovaly se i piipady 
natóru celeho vozidla piskovou barvou. U star- 
śich exemplaru LTV pietrvalo plvodni zbarveni 
Ocean Grey aź do jara roku 1945, kdy byly 
wylazeny ze stavu ći piedany k revizim. Obecnó 
Ize pouze konstatovat, że każdy zajemce o stav- 
bu tóchto specialnich vozidel se musi pfidrżet 
vzoru, zachycenćho na fotografii. 

V posledni fazi boju v pacifickć oblasti bylo 
zavedeno v jednotkach USMC standartni zbar- 
veni tmavć zelenou barvou Forest Green, kterą 
se u obojżivelnych vozidel zachovala aż do let 
sedmdesśtych. Zpestienim nśkdy dosti jedno- 
ducheho zbarveni se stalo tzv. plażovć znaćeni 
(beach markings), kterć stanovovalo piidóleni 
vozidla na jednotlivć useky invaznich plażi. Dva 
modrć pruhy znamenaly napiiklad vylodóni na 
modrć plażi, Useku ć. 2 atd. S timto oznaćenim 
jsme se mohli setkat od druhć poloviny roku 
1944 a byvalo neseno na bocich korby, óelnim 
i zadnim pancffi. V pribehu korejskćho konfliktu 
byl tento systćm plażovćho znaćeni plnć obno- 
ven. 


Po skonóeni druhć svótovć vślky se zaćal 
nakratko vracet żivot do normdlnich koleji. Sa- 
moziejmć se tento proces takć promitl do armó- 
dy. Projevoval se mimo demobilizace ruśenim 
celć fady bojowych utvari, omezovanim poótu 
v ostatnich a tato zmóna piinesla takć navrat 
k zakladni kamuflaźi, tvofenć jak jjnak neż barvou 
Olive Drab. Pozemni bojova technika v USA se 
dostala opót na vedlejśi kolej. Prićinou se stala 
neochvójna vira v udery strategickćho letectva 
s atomovou vyzbroji na palubć, kterć mólo roz- 
hodovat piipadnć valećnć konflikty bez nutnosti 
pozemnich operaci. Tato teorie vśak dostala 
velmi zahy trhliny, kdyż se ukazalo, że nasazeni 
jadernych zbrani neni vźdy żadouci, coż se 
napiiklad projevilo v konfliktu na Korejskóm 
poloostrovć. Armada USA se najednou ocitla 
v pozici slabśiho, co se tankovć vyzbroje tyće, 
nebot Sovótsky svaz budoval mohutnou po- 
zemni armadu, vybavenou mnohem poóetnóji 
tanky, jiż modernćjśich typi. Nechci zde popiso- 
vat valećny konflikt v Koreji, ale je skutećnosti, 
że nókolik americkych lehkych tanku M 24 Chaf- 
fee, narychlo piemistónych z japonskych zakla- 
den, nemohlo zastavit postup vojsk severokorej- 
skćho agresora. Teprve nasazeni stfednich tan- 
ku M 26 Pershing spolu s dostatećśnym mnoż- 
stvim starśich, ale modernizovanych M4A3E8 
Sherman dokazalo zlomit vaz pozemni agresi 
a pfispót tak k odrażeni rozpinavóho severoko- 
rejskćho reżimu. Na tóchto akcich se podilely 
jak jednotky pozemni armady USA tak i USMC. 
Podobne jako pfed nókolika lety v Tichomori 
operovaly pouze v jednotkach o velikosti prapo- 
ru, nebot slożity terón a taktika valky nedovolo- 
valy nasazeni celych obrnónych divizi jako v Ev- 
ropć v letech 1944—45. Tankovć prapory podpo- 
rovaly póśl jednotky nebo se i stavaly mobilnimi 
dólostieleckymi Utvary pfed piichodem speciali- 
zovanych jednotek, vybavenych należitou tech- 
nikou. Jednotky armśadni i USMC si podrżely 


Skupina tanku M4 Sherman v kompozitni variantć (kombinace litć a svafovanć korby) v sestavć 763. 
tankoveho praporu. Prapor, ktery si osvojil maly geometricky symbol za svdj znak (slabć viditelny na krytu 
pievodovćho ustroji), byl nasazen na ostrovć Angwar v Palauskóm souostrovi. Za povśimnuti dźle stoji 
predpisovć umisteni vysostnóho oznaćeni, „rychlostni ćislo" a napis BLOOPER u prvniho tanku, za- 
razujici stroj do roty B. (US Army Signal corps) 


M4A2 Sherman 6. tankovćho pluku USMC nasazeny na ostrovć Okinawa v roce 1945. Na fotografii je 
patrnć poużitć kamuflażni schóma z barev Sand a Earth Red na puwodni Forest Green. Zajimavć je takć 


doplńkovć vybaveni tanku, sloużici proti japonskym sebevrażednym oddilim, kterć prikladali nól 
boky korby a poklopy. (USMC) Pi i naloże na 
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svoje zakladni zbarveni, tedy Olive Drab v pfipa- 
dć prvóm a Forest Green v druhóm. V prubehu 
konfliktu były zavedeny dvć modifikace a to 
pruhy Earth Brown (FS. 30099) pies plvodni 
Olive Drab v tzv. letni kamuflażi, uplatnónć 
predevśim v letech 1951-52 a obdobnó masko- 
vaniv barvć bilć pro zimni obdobi. Nutno pozna- 
menat, że se tyto kombinace vyskytly pouze 
u jednotek armadnich. Naraznikovy kód znaóeni 
byl zachovan a zajimavym zpestfenim barevnć- 
ho schómatu se stala aplikace tyglich motivu na 
ćelnim pancifi, v nśkterych pripadech i na ćśsti 
vóże. Poprvć se tygfi tvafe objevily pri protiofen- 
zivć vojsk Spojenych narodu v prubehu biezna 
a dubna roku 1951. Cilem jejich aplikace bylo 
zastraśit novć nasazenś Glnska vojska. V tóto 
dobe konćil lunarni rok a zaroveń se uzaviral 
v orientalnim kalendśfi rok tygra. Tóżko lze 
posoudit zda tento marking mól vliv na sniżeni 
bojeschopnosti ćinskych dobrovolniki, ale vy- 
tvofil zajimavy podklad pro kamuflaże modeli 
americkych tanku (M 24, M4A3E8, M 26, M 46) 
z danćho obdobi. Priklady uvadime v barevnć 
piiloze. Utvary namofni póchoty nesly na svych 
vozidlech bilou hvózdu, kterą se takć stala vśeo- 
becnym rozpoznavacim markingem spojenec- 
kćho expedićniho sboru. Jinak byl zachovan 
systóm taktickćho znaćeni pismem (rota)a Gisli- 
cemi (poradi vozidla v jeji sestav6) jak se objevil 
u nśkolika praporu za doby druhć svótovć vślky. 
Tanky v nekterych piipadech nesly takć znak 
namolni póchoty — globus s kotvou a motivem 
orla, doplneny napisem Samper Fidelis. 

Co dodat na zavór? Pokusili jsme se naśim 
piispóvkem postihnout vyvoj kamuflażi a mar- 
kingu pozemni bojovć techniky americkć arma- 
dy v rozmezi let 1917-53. Tedy pokryt obdobi od 
vzniku tankovćho vojska samotnóho aż do zavć- 
ru korejskć valky. Nepochybnć ślo uvóst mno- 
hem vice podrobnosti, upozornit na nespoćetnó 
odliśnosti v taktickóm znaćeni jednotek jak ar- 
módnich tak i namofni póchoty. Cast ćtenari by 
takć uvitala pestfejśi wybór kamuflaźnich schó- 
mat. Ale to vśe by jiź presahovalo ramec ćlanku, 
stanoveny pri jeho koncipovani. Jedinym cilem 
bylo poskytnout ćtenatum a potenciślnim zą- 


jemcim o stavbu bojovć techniky pouze zaklad- 
ni voditko, pri jehoż dodrżeni by se vyvarovali 
zavaźnych ći hrubych chyb. Vlivem obchodni 
aktivity statniho i soukromćho sektoru je każdy 
z nas vystaven lakavómu pokuśeni zakoupit si 
modely pozemni bojovć techniky a pokud uve- 
dena fakta pfispóji ke zdarnosti jeho stavby, tak 
naś zamćr splnil svuj ućel. K problematice dalśi- 
ho vyvoje ochrannćho zbarveni a oznaćovśni 
bojowych vozidel USA se vratime v blizkć bu- 
doucnosti. 
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LVT 3 „Buffalo” nasazenć v bitve v Chosinskóho rezervośru. Patfilo do stavu 1. Marine Amphibitious 
Tractor Battallion, konkrótne roty C, coż dokazuje napis 1-C-6. Żluty pruh na ćelnim pancifi a bocich korb y 
pfeduróoval vozidlo k vylodeni na prvnim Useku żlutć „invazni” plaże. (USMC) 
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Dalśi priklad „tygiiho" markingu, tentokrat v provedeni roty C, 89. tankovóho praporu, ktery byl 
bojovć nasazen v sestavć 2. póśi divize USA. (Foto: US Army) 


4 Detailni pohled na M4A3(76)W vybaveny systómem podvozku HVSS v dobć nasazeni v Korejskóm kon- 
fliktu. Klasicky priklad aplikace „tygiiho” markingu na celć óelni plośe tanku. Stroj se zńćastnil protiofen- 
zivy sil UN na jafe roku 1951 pod krycimi nazvy „Killer" a „Ropper”. Naraznikovy kód 5-1 + TK-45 prifa- 


zuje vozidlo k 5. tankovómu praporu. 


V ulici Karoliny Svetlić ć. 3 pobliż Narodniho 
divadla v fijnu oteviel svće dvefe zakaznikum 
novy obchod, zamśreny predevśim na plastiko- 
vć modelafstvi. Jde o prvni soukromy ,,Shop' 
svćho druhu v Praze a jeden z prvnich v Ćesko- 
slovensku. Proto jsme navśtivili jeho majitele 
pana Jana Pecku a polożili mu nókolik otazek. 


© Jak jste pfiżel na napad s podobnou ćinnos- 
ti? 

Byl to mój davny sen. Pfes dvacet let jsem 
pracoval v modelafskych prodejnach, posledni 
roky jako zastupce vedouciho prażskćho Domu 
techniky miaądeże a vżdy mi vadily zbytećne 


byrokratickć pfekażky v praci a mezićlanky na 
cestć zbożi k zakaznikovi. Svć pfani jsem ov- 
śem mohl realizovat aż po listopadovć revoluci. 
Od ledna 1990 jsem shanćl mistnosti, vyfizoval 
povoleni, zajiśtoval dodavky zbożi a vśe dalśi, 
abych zhruba po deseti mósicich svój obchod 
otevfel. 


© vVidime zde mnożstvi plastikovych stavebnic. 
Co vśe mużete zakaznikiim nabidnout? 

Predevśim kity letadel, bojovć techniky a lodi 
v riiznych mófitkach. Sortiment se stale obmć- 
ńuje, ze znamych firem je u nas na pultech Airbix, 
dale Hasegawa, Fujimi, LS, Heller, Humbrol, Aca- 


demy, Monogram, Matchbox, Tamiya a dalśi 
vyrobci. Mimo nejrozśffenejśi druhy kitu si u nas 
móużete koupit i modely stfelnych zbrani v mefit- 
ku 1:1 a stavebnice osobnich a sportovnich 
automobili i motocykli. Na v zahranići rozśire- 
nóć kamióny si naśe sbóratelć asi jeśtć nójaky 
ćas poćkaji, s ohledem na jejich cenu. Letadla 
mame priedevśim ve „„ćtvrtce*, „„dvaasedmde- 
satine* i „„stoćtyfiaćtyficetine", tanky v meFit- 
kach 1:35 a 1:72, popiipadć 1:76. Zajemce 
o lodć dostane mimo jinych mófitek i oblibenć 
sedmistovky. 


© Male i specialni barvy a zahranićni odbornou 
literaturu ? 

Z barev zatim nabizim pouze znamć Humbrol 
v kompletni śkale odstinu, poćitam ovśem 
i s dalśimi znaćkami. Literaturu predstavuji pub- 
likace ze sórii In Action a Special americkćho 
nakladatelstvi Squadron Signal. 


© Vyberou si zde i fanouści funkćnich modeli? 
Mimo bóźnych potfeb jako balsa a podobnć jsou 
u nas k móśni i vyrobky firem Multiplex, Kavan, 
Graubner a naśich soukromych i statnich vyrob- 
ci. | zde samozfejmć poćitam s rozśifenim 
sortimentu. 


© A kdy mśte otevifeno? 

V pondeli aź patek od 9.00 do 18.00, v sobotu od 
8.00 do 12.00. Podobne jako v zahranići bude- 
me mit zanedlouho otevfeno każdou prvni sobo- 
tu v mćsici aż do većera. Mimo to si kaźdy miże 
objednat zbożi pisemne, pak mu jej zaśleme na 
dobirku pośtou. Tady ale musim upozornit, że 
kdyż nemame pożadowvany typ na skladó, trva 
jeho nakup ze zahranići urćity ćas a pfi vyfizeni 
objednavky dojde k jistó prodlevć. Od zaćśtku 
roku 1991 si zakaznici mohou objednat poźado- 
vanć zbożi i pfimo z firemnich katalogu. 


e Posledni otazka. Jak pri Vaśl ćinnosti pro- 
sperujete ? 
Jsem spokojen. 


Dekujeme za rozhovor a pfejeme mnoho śtósti 
do dalśiho podnikani. 


ptali se I. Pejćoch + Ing. J. Nepevny 


S rozvojem plastikovćho modelafstvi v padesśtych 
letech a jeho pozdójśim velkym rozmachem v nasledu- 
jicich desetiletich se vytvofily hlavni proudy tohoto 
rozśitenćho konićku. Od poćśtku hraly a dodnes hraji 
co do oblibenosti prim kity vojenskych letadel, bśhem 
let se vytfibily dnes nejbóżnćjśi mófitka 1:72 a 1:48, 
dalśi at 1:144, Gi 1:32 nebo 1:24 jsou z hlediska poćtu 
pfiznivcu spiśe okrajovou zależitosti. Druhou kategorii 
je pozemni bojova technika vyrabóna zejmóna ve 
zmenśeni 1:35 a 1:72, respektive 1:76. Posledni mode- 
lafskou odbornosti (vynechame-li kosmickou a raketo- 
vou techniku a civilnf automobily) se staly kity lodi, 
predevśim vślećnych. 

Na rozdil od pfedeślych tfid byla tato u nas aż do 
nedźavnć doby opomijena jak dovoznimi organizacemi, 
tak i samotnymi sbórateli, ktefi ke koupi modelu lodi 
nenaśli pfileżitost ve specializovanych prodejnach tó- 
mój vibec a na lególnich Gi nelególnich burzach zfid- 
kakdy. Piitom napfiklad oproti letadlim dostaneme do 
rukou zmenśenou kopii bojovćho prostiedku, ktery 


Ivo Pejóoch 


mnohdy sam o sobć rozhod! o vysledku vyznamnych 
bitev, nemólo lodi sloużilo po cel desetileti a zucastni- 
lo.se i vice ozbrojenych konfliktu. K mnoha plavidliim se 
vaże dlouhó, na osudovć stiety bohatś historie, pro nas 
suchozemce navic okofenóna nadechem jistć exotić- 
nosti. Tento ćlanek chce napomoci zaćlnajicim zajem- 
ciim o lodni kitafstvi pri zakladni orientaci v sortimentu 
na zapadnim trhu, popfipadć pri volbć mófitka. 

Plastikovć modely lodi se poćaly objevovat koncem 
padesatych a zaćatkem śedesśtych let. Zpoćśtku je 
produkovaly zejmóna renomovanć firmy Revell, Auro- 
ra, Frog, pozdćji se pfidavaly dalśi. Kdyż nahlódneme 
napfiklad do katalogu Revellu z roku 1964, zjistime 
vedle valećnych plavidel i znaćnć procento lodi civil- 
nich a plachetnic. Bóhem vyvoje tyto kategorie ustoupi- 
ly bojovym płavidlim a v soućasnć dobć jiź żadny 
vyrobce nenabizi v tomto oboru novinky. Kity, objevuji- 
ci se sporadicky v zahranićnich prodejnach, pochazeji 
ze starśich forem. 

Na rozdil od letadel, kde se modelafskć firmy jiż 
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davno shodly na jednotnych mófitkach, u lodi trvalo 
hledani optimólnino zmenśeni a sjednoceni se na nem 
podstatnó dóle. Zprvu se na mófitko piiliś nehledólo, 
model se musel vejit do krabióky jednotnó velikosti, 
także se zmenśovalo v pomórech 1:243, 1:546 apod. 
V druhć polovinć śedesótych let se chaotickómu vyvoji 
pokusił dat fad Revell, kdyż zaćal pródukovat slavna 
bojovą plavidla Il. svótovć vślky (k nimż se pozdóji 
pfidaly moderni letadlovć lodó) v mófitku 1:720, odvo- 
zenćm od, u letadel nejbóżnejśl, „„dvaasedmdesótiny". 
O nekolik rokii potć se vlastnimi fadami lodi pokusili 
prorazit na svótovóm trhu francouzsky Heller a britsky 
Airfix. Prvnf z nich poużil mófitka 1:400, druhy vsadil na 
1:600. Zvlaśtć vyrobky Helleru byly pomórnć póknć 
zpracovśvóny, ale ani k jednć z obou firem se nikdo ve 
v6tśi mite nepfidal. Ve ćtyfsetinć existovalo kdysi nóko- 
lik plavidel od Frogu (pozdćji pieśel na pótisetinu — lodi 
produkovanć dnes v SSSR firmou Novo) a Lindberghu, 
jiź po dlouha lóta ovśem nevyrabónych (sovótsky Po- 
tómkin a Aurora pochźzely pivodnć tóż od Helleru, dvć 
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ponorky vyrabenć v Polsku se objevovaly jen kratky 
ćas). Hasegawa nabizela zhruba deset otyfistapadesa- 
tin, z nichź na trhu je v posledni dobć jiż jen Gśst. 
Śestisetiny produkowali i jini vyrobci, ślo ale vótśinou 
spiśe o hraćky (plovouci, pohanónć motorkem), majici 
ke kvalitnimu modelu daleko. Z lodnich programu zmi- 
nenć dvojice ziistaly v soućasnych katalozich pouze 
torza. 

Prosadit jednotnou podobu namofniho kitu se poda- 
filo aż v sedmdesótych letech ćtvefici japonskych firem 
Aoshima, Fujimi, Hasegawa a Tamiya. Poużily mefitko 
1:700 a pfiśly s takzvanym provedenim watterline, kdy 
plavidlo konći na vodorysce, ćasti trupu skrytć pod 
irovni hladiny jsou vypuśtóny. Cilem bylo model co 
nejvice piibliźit predloze, tedy lodi, spoćivajici na mof- 
skć hladinć. Co do kvality zpracovani pfekonaly tyto 
modely vśtśinu pfedchiidci, k dobrómu dojmu plispi- 
vaji i velice póknć provedenć krabićky. Vysledky japon- 
skćho snażeni Ize nejlśpe dokumentovat na poćtu typu 
nabizenych na trh. Domścich lodi je na devadesót 
(vśechny z Il. svótovć vślky), jsou zastoupeny vśechny 
tfidy od ponorek a torpódoborci, pies kfiźniky po 
bitevni a letadlovć lodćś (mimo nó existuji i dvć 
transportni plavidla a ćtyfi zaoceanskć parniky se 
vztahem ke svótovómu konfliktu). Vedle nich sortiment 
doplńuji dalsi typy nómeckć, britskć a americkć vóetnó 
dvou anglickych povślećnych letadlovych lodi a dvou 
soućasnych sovótskych. 

Na (sili japonskych kolegi navazal dale Machtbox, 
Italeri (Gast nabidky je ve velmi blizkóm mótitku 1:720), 
Skywawe a v poslednich letech novć firmy DML a Al- 
batros. Zaroveń se vyróbi i starć modely Revellu ve 
zmenśeni 1:720. Ty a nókterć Italeri nejsou sice prove- 
deny watterline, ale Ize je na nć snadno upravit. O drtivć 
vetśine zminónych lodi mużeme fici, że jsou velmi 
kvalitnś provedeny, s dostatećnym poćtem detaili 
a móly by uspokojit i naroćnójśi sbóratele. Ać v posled- 
nich letech ćtyfi plivodni vyrobci stagnuji v nabidce 
novinek, Skywawe, DML (Dragon), Albatros i Italeri 
chrli rok co rok na trh novć a novć modely druhovśleć- 
nych i soućasnych vojenskych plavidel. 

Z produkce ostatnich vyrobcu je dlużno se zminit 
o osmisetinach Otaki, dodnes dodavanych na evropsky 
trh a lodich Monogramu, produkovanych v jednotnó 
dólce 40 cm, bez ohledu na velikost skutećnć piedlohy. 
Ani jedny vśak kvalit „sedmistovek* nedosahuji. Pfe- 
konóvaji je zato zcela pfesvódóćive modely zmenśenć 
v pomóru 1:350. Jde o rozmórnć vyrobky, uróenć pro ty 
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Midway 
Micuo Fućida, Masatake Okumiya 


Maj 1990, 230 stran, 116 000 vytisku 
cena vóz. vytisku 30 Kćs 


mame 


Slavna americka letadlova lod z druhć sv6tovć vólky Lexington, nabizeną v móritku 1:700 japonskou 
Fujimou. 


nśroćnć. Jejich kvalitć odpovidą i cena, napfiklad bitev- 
ni lodć firmy Tamiya stoji v SRN od 100 do 200 DM, 
letadlova lod Enterprise tóhoż vyrobce pfesahuje hrani- 
ci 300 DM. Tristapadesótiny maji ve svych katalozich 
i DML a Italeri. Revell nabizi pouze jeden kus. ZAvórem 
se zasloużi pfipomenout sedm lodi v leteckóm mófitku 
1:72 (jde ovśem o plavidla menśich tfid — rychlć ćluny 


Se zpożdónim takrka ćtyficeti let se dostava k naśim 
ćtenafim jedno ze stóżejnich del, popisujicich vy- 
znamnou bitvu druhć svótove vólky, namorni stfetnuti 
u atolu Midway, ve kteróm japonskć cisafskć namornic- 
tvo ztratilo strategickou iniciativu v Tichomofi. Nabizi 
nam pohled z druhć strany, oćima pfimych japonskych 
ućastniki operace. To je ziejmć jeden z diivodii, proć 
toto poutavć dilo nemohlo vyjit v Ceskoslovensku uż 
dfive. Oba autofi patfi k nejpovolanejśim, aktivnć piso- 
bili za valky jako distojnici namorfniho letectva. Micuo 
Fućida se proslavil jiż vedenim leteckćho toku na 
Pearl Harbor, tehdy startoval z paluby letadlovć lodi 
Akagi, na niż se zńćastnil i midwayskć operace. Pro 
akutni zanćt siepeho stfeva tentokrat ovśem ne v kabi- 
ne letounu. Masatake Okumiya vyplul na letadlovć lodi 
Rjudżó v Severnim svazu, ktery ve stejnou dobu ne- 
uspóśnć napadl Aleuty. Pfedmluvu napsal jeden z ak- 
tórii bitvy americky admiral Raymond Spruance, (vod 
je pak dilem dalśiho vyznamnćho protagonisty, japon- 
skćho admirala Nobutake Kondoa. 

Publikace se nezabyva pouze operaci samou, ale 
i vśim, co ji pfedchózelo. Ćtenaf se dozvi o vyvoji 
japonskć namotni strategie a je seznamen i s politicky- 
mi aspekty obdobi pfed zahajenim konfliktu. Nasleduje 
popis utoku na Pearl Harbor i vśech dalśich valećnych 
akci v Tichomofi. Detailnć je rozpracovano pozadi 
k piipravće midwayskć bitvy, Ctenaf se seznami i s roz- 
pornymi nazory na vśc v japonskóm śtabu. Nasledujici 
kapitoly se vónuji celómu pribehu bitvy od vypluti 
itoćnych svazu ze zakladen na matefskych ostrovech 
aż po rozdrceni japonskych letadlovych lodi nólety 
americkych bombadóru. V textu se uvadćji u nas dosud 


a jednu korvetu) z kterych vyrśbi Airfix tri, dv6 Tamiya, 
Revell i Machtbox po jedne. 

Vzhledem k rychlosti, se kterou mizi ,„sedmistovky'* 
z praźskych prodejen i pfes nemirnć ceny lze soudit, że 
tato odbornost zakofeni i mezi ćeskoslovenskymi mo- 
delafi. Można by i tudy vedla cesta na svetovy trh pro 
vznikajici drobne soukromć vyrobce. 
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nepublikovanć informace, napiiklad że americka po- 
norka Nautilus ve skutećnosti torpódovala letadlovou 
lod Kaga a nikoliv Sorju, jak se dosud soudilo. Autofi 
nevynechali ani teżkć rozhodovóani admirala Isoroku 
Jamamota a jeho spolupracovniki o ukonćeni prohra- 
nóć bitvy a navratu domu. 

Posledni ćast prace analyzuje pfićiny drtivć porażky 
cisatskych sil. Zamófuje se na chyby v strategii, neodi- 
vodnónou viru v moc bitevnich lodi u starśich velitell 
i technickć zaostavśni japonskych zbrani. V dodatku 
najdeme pfehledne zpracovanć ztraty obou valćicich 
stran. Doslov Aleśe Skfivana na nókolika strankach 
soustłeduje strućne dójiny Japonska od poloviny minu- 
Ióho stoleti aż po udólosti popsanć v knize. 

Urćitou vadou na krase jsou nókdy poużitć terminy, 
jako torpódometny bombardór, horizontalni bombardór 
apod., dale nókterć chybnć udaje u fotografii, napiiklad 
snimek pojmenovany „„Hirju neuniką ..." ve skuteć- 
nosti zachycuje lehkou letadlovou lod Zuihó v bitvć 
u Leyte v roce 1944. 

Pfes tyto nedostatky musime fici, że na pulty knihku- 
pectvi naśla cestu kniha, podstatnć rozśifujici naśe 
vódomosti o valce v pacifickć oblasti. Doufejme, że 
tento vydavatelsky poćin nezustane osamocen a nam 
se dostanou do ruky i dalśi podobną dila, psaną stejnć 
erudovanymi autory. 
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Zaludnć miniponorky 

J. Borovatsky, A. Kuneś 

vydalo Naśe vojsko 1990, v edici Fakta a svódectvi 
celkem 311 stran, naklad 126 400 vytiski 

cena broż 35 Kćs 


Dalśi knihou, popisujici żivot a boj namofniku behem 
druhće svótovć valky jsou nedavno vydanć Zśludnó 
miniponorky autorskć dvojice J. Borovatsky a A. Kuneś. 
Publikace se nezabyvą velkymi namotnimi bitvami ani 
źivotem pancófovych kolosi, naopak si vzala za cil 
popsat osudy nejmenśiho druhu valećnych plavidel 
ajeho nasazeni za druhć svótovć valky. Poutavć psanć 
beletristickć dilo se sklada ze ćtyf samostatnych oddili, 
venovanych statim, jeż tyto pozoruhodnć zbranć vy- 
slaly do boje. Każdy oddil tvofi povidka, piibliżujici 
osudy vybranćho typu miniponorky v uróitć zemi. 

Na prvnich 140 stranach se setkavame se statećny- 
mi italskymi vojaky, obsluhami dvoumistnych fiditel- 
nych torpód Maiale. Sledujeme jejich odvażnć utoky na 
obchodni i valećnć lod Velkć Britanie ve stiedomof- 
skych pfistavech. Torpóda se dopravovala do blizkosti 
cile ponorkou, potć jejich osadky nepozorovanć pii- 
plouvaly k uróenym nepiatelskym plavidlim a likvido- 
valy je ćasovanou nólożi. Pfi svć nebezpećnć Ginnosti 
byli ohrożovani palbou strażnich lodi, wybuchy hlubin- 
nych pum, popiipadć je ćekalo zajeti. V knize se 
dozvime i o zakladnć Olterra, vytvofenć z vraku ob- 
chodni lodi, z niż v blizkosti gibraltarskćho piistavu 
obsluhy Maiale operovaly. Dramaticky vrchol tóto ćasti 
publikace pfedstavuje popis uspóśnóho utoku fiditel- 
nych torpód na alexandrijskou zakladnu, ktery stal 
britskć namofnictvo bitevni lodć Queen Elisabeth a Va- 
liant. 

Pfi ćteni dalśich 44 stran provazime anglickó ótyf- 
mistnóć miniponorky X na jejich cestó k norskym fjor- 
dim, kotviśtim velkych nómeckych vślećnych lodi. 
Operace „Source* se zućasnilo $est tóchto podmof- 
skych diverznich prostiedki, vleóenych k Norsku na 
lanech klasickymi ponorkami. Dvśma posadkam dob- 
rovolnikii se podafiilo ulożit pod bitevni lod Tirpitz dnovć 
miny a tóżce ji pośkodit. 

Hrdiny povidky sledujeme od vycviku ve Skotsku 
pies pfipravu akce a jeji prubóh aż k vybuchiim pod 
trupem obavanćho bitevniho obra. Dalśim operacim 
miniponorek X a XE se publikace nevónuje. 

Tfeti povidka nas na 39 stranach pfivadi k oddilu 
nómeckych dvojitych torpód Neger, prvnich z ftady 
malych itoćnych prosttedku, vyvinutych a nasazenych 
v druhć polovinć valky Tfeti fiśi. Seznamujeme se 
s nadporućikem Hanno Kriegem, zkuśebnim fidiśóem 
zbranć a prvnim velitelem oddilu Negeri. Sledujeme 
jejich nasazeni proti spojeneckym lodim na rejdć Anzio 
v Italii, a predevśim hlavni kapitolu kratkć historie 
tohoto pozoruhodneho prostiedku, itoky na protivniko- 


vo lodstvo po vylodóni v Normandii. Na pfibóhu podpo- 
rućika Karl Heinze Potthasta vidime nebezpećnou pra- 
ci fidiće Negera. Sedól v upravenćm torpódu, pod nimż 
bylo zavóśeno druhć, s bojovou hlavici, kterć mćl po 
nepozorovanćm pfibliżeni k nepfiteli odpólit. Dobrovol- 
nik podstupoval obrovskć riziko, nebot Neger se ne- 
mohl ponofit pod hladinu a fidić stale ćnćl nad vodou, 
vyhliżeje z prihlednć kupole, bezbranny v pomalu se 
vlekoucim plavidle. V zavćru kapitoly se detailnć se- 
znamime s nejuspóśnćjśi akci Negerd, pri niż Potthast 
potopil britsky kfiżnik Dragon, i kdyż sam padl zranón 
do zajeti. 

Poslednich 67 stran je vśnovano Tojotomi Jośimune- 
mu, pilotu sebevrażednóho torpóda Kaiten. Na rozdil 
od kolegi z pfedeślych kapitol nemćl mlady Japonec 
nadćji na zachranu. Posadka ponorky, jeż ho na svć 
palubć dopravila do operaćni oblasti zaśroubovala 
pilota do utrob fiditelneho torpeda, coż mu ponechalo 
jedinou możnou cestu. Zapnout motor a fidć se peris- 
kopem zasahnout vysokou rychlosti nepfatelskou lod. 
Możnost uniku tómto zoufalcum konstruktófi nepone- 
chali. 

Tojotomi prodólava brutalni vycvik, bśhem nehoż 
kandidati smrti maji ztratit pud sebezachowy a naućit se 
perfektne ovladat sebevrażedny Kaiten. Potć ziska 
diistojnickou hodnost a na palubć matetskć ponorky 
vyplouvą se svym smrticim doutnikem na posledni 
cestu. Pro technickć zavady a operaćni pfekażky ab- 
solvuje podobnych poslednich plaveb nókolik, aby se 
nakonec doćkal kapitulace a pfeżil. Tato ćastknihy nam 
napomiże pochopit, co vedlo mladć japonskć muże 
k podobnym ćinim, i kdyż na rozdil od predeślych 
kapitol jde zde spiśe o romanovou fikci. 

Text doplńuji naćrtky zmińovanych miniponorek 
a mapky s jejich nasazenim i fada autentickych fotogra- 
fil. V zaveru publikace najdeme strućny pfehled ostat- 
nich typu tóchto zbrani a ov$em vysvótlivky k povid- 
kam. 

Lze fici, że naś kniźni trh obohatil Gtivy titul, ktery jistć 
zaujme nejen zajemce o historii druhć svótovć vólky. 

IP 


'Arado Ar 234 


„Gisło modelu: HC 1671 
vyroba: War Eagle Inc. spolu s Hobbycraft Canada 


P. O. Box 327 140 Applewood 
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Michigan 48062 Canada 


USA 
cena: v USA okolo $ 15.00, v SRN pfibliżnć 34 DM 


Konec sedmdesatych let a prvni polovina osmdesą- 
tych let se vyznaćovaly zvyśenym zajmem vśech reno- 
movanych v$robcii v mćfftku 1:48 o moderni proudova 
letadla. Doba II. sv. valky a zejmćna nćmeckń letadla 
jakoby ziistaly v zapomnćnf. Bylo pouze otazkou Gasu, 
kdy se ke strojiim z tohoto obdobf općt vrśti, protoże 
jejich obliba zństavala znaćna. 

Prvnf tak ućinili Japonci svymi śpićkovymi modely od 
firmy Trimaster, ale takć za $pićkovć ceny, nasledovśni 
Hasegawou a jeji fadou ćtyf Messerschmitti Bf 109E. 
Vyrobky tóchto spolećnosti nasadily syym zpracovń- 
nim, kvalitou a pfesnosti pomyslnou latku kvality znać- 
nć vysoko pro ostatni konkurenty, protoże mślo platnć, 
na kvalitu si ćlovćk zvykne rychle. Jednim z prvnich 
modelń, kterć je nutno posuzovat podle techto novych 
mćfitek, je pravć koprodukćni v$robek, pfipravovan$y 
a vyrabćny v Jiźni Koreji. 

Obal je feśen pomćrnć vkusnć, ale bohużel s nezajf- 
mavou a ne piiliś dobfe provedenou kresbou. Po ote- 
vfeni krabićky najdeme uvniti navod, ktery neni piliś 
hezky, ale diky jednoduchosti stavebnice plnć postaću- 
jich i pro mćnć zkuśenć modelśfe. Devadesśt dilii ve 


tiech r4mećkach je vylisovano bez zbytećnych otfepii 
zśedćho plastiku a doplnćno Girou kabinou, slożenou ze 
dvou ćśsti. Na prvni pohled vypadaji vylisky velice 
dobte, ale pfi bliźśim zkoumśni najdeme mnożstvi 
vtażenin, zejmćna na trupu a motorovych gondolśch, 
kterć je nutno zatmelit. Pfi tom se poruśi nyty, kterć ale 
diky tomu, że jsou negativni, jdou dobie opravit. 
Nśroćnćjśt modelśfi si asi zkontroluji, zda toto jemnć 
a ćistć provedenć ryti takto odpovidą skutećnosti. Zde 
je vdak ćek zklamśni. Hlavnf panely jsou znazornóny 
vćrnć, ale detaily velice zjednodużenć a nepfesnć. 
Nóprava je vśak slożit, nebot je potteba śpatnć vyve- 
den mista zatmelit a potć znova pferyt. Ve tmelu se 
v$ak ryje velice śpatnć, proto je toto jedinć feśeni 
możno doporućit pouze zkusenym modelśfiim. Aby 
model vypadal vćrohodnć, je nutno mnoho hrubych 
detailii vyrobit znovu, nebot ty ve stavebnici piisobf 
velice nemodelovć. 

To samć plati o śachtch hlavnfho podvozku, kterć na 
rozdil od pfidovć viibec neodpovidaji originalu. Kdyż uż 
si date tu praci a doplnite kabinku podle fotografii 
mnożstvim detailii, o coż si diky velikć zasklenć ploże 
ka, je poużiti pfekryti ze stavebnice vyloudenć. Jsou 
velice silnć a pfedlisovanć ramovśnf mirnć nepfesnć. 
Nezbyvą tedy nic jinćho neż se pokusit o vyrobu vlast- 
nich nebo se poohlćdnout, zda nćkterś zahranićni firma 
nevyrabi detailni set. Tuśim, że anglicka Missing Lynx 
jej jiź nabizi, ale dosud jsem żadnć podrobnosti nezis- 
kal. Kdyż je model tćmćf dokonćen a rozhodneme se ho 
pfemćlit zjistfme, że je o nćkolik milimetrii menśi neż 
by mćl byt jak v rozpćti, tak i v dćlce a vzhledem k tomu, 
Że nejsem piiznivcem riiznćho rozfezavani a nastavovó- 
ni, radfm rozhodnout se sami. Nyni takć nóco jedno- 
znaćnć kladnćho a tim jsou velice peknć piidavnć 
startovaci motory Walter HWK 105-500A-1. 

Jestliże jsem se zatim nezminil o nabizenych varian- 
tach a obtiscich, bylo to zamćrnć, protoże v$robce 
pfedklada pouze verzi, ve kterć je jediny dochovany 
stroj tohoto typu nyni vystavovśn v U. S. National Air 
+ Space Museum. Proto ani tolik nevadf, że pfilożenć 
obtisky jsou svojf kvalitou na ńrovni naśich, vyrabćnych 
v Hradfśtku, a tudiż zcela nepoużitelnć. Naopak kvalit- 
ni arśfk firmy XTRA DECAL cćislo X008, s kompletni- 
mi popiskami a verzemi od KG 76 a komanda Sperling 
prodąv zminćny p. Pecka. 

Zńvćrem lze konstatovat, że tento model pfedstavuje 
pouze zaklad, ktery je nutno vice mćnć modifikovat 
podle naroćnosti kaźdćho z nas. Pro svoji jednoduchost 
bych ho doporućoval zaćinajicim a ne pfiliś naroćnym 
modelśfiim, kteff se specializuji na meFitko 1:48. Tomu 
ale pfiliś neodpovidą cena. Pfes to vśe, kdo chce mit 
kompletni sbirku nómeckych letouni jako napffklad ja, 
nebude se dlouho pfi koupi rozpakovat. Protoże i pies 
vyse popsanć nedostatky je vysledkem pomćrnć vćrn4 
kopie elegantniho bombardćru z konce II. svćtovć 
valky. 
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